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Bilaga 3: Samradsredogorelse

Region Jamtland Hirjedalen har upprittat ett remissforslag till Regional Transportplan
2022-2033. Planen har skickats pa remiss till berérda kommuner, myndigheter m.fl. (se
missiv och sandlista sist i detta dokument). Planen och information avseende
remissforfarandet har dven gétt att ta del av pa regionens hemsida.

Planens var ute pé remiss frdn 2021-10-31 till 2021-12-31, totalt inkom 20 remissvar. Nedan
sammanfattas samt beméts inkomna remissyttranden.

1. Bergs kommun

Yttrande:
Medelstilldelning

Bergs kommun ser med oro pa utvecklingen som beskrivs i remissutgavan, detta med tanke
pa den extremt 1aga tilldelningen av ekonomiska medel som kommer regionen till del.
Tilldelningen ar darfor den enskilt viktigaste fragan. Lanet dr beroende av viagtransporter
med bil och merparten av godset transporteras lings vignitet. Bergs kommun ser det som
tveksamt om tilldelade medel racker till ndgon som helst utveckling eller for att fardigstalla
sedan tidigare utpekade och prioriterade objekt.

Medelstilldelningen for utveckling av lansviagnatet ar 448 miljoner efter avrakning, 25% av
dessa medel ar avsatta for vaginvesteringar. Med det omfattande vagnit vi har i ldnet finns
det inga mojligheter, mer dn pa marginalen, att prata om en utveckling av vignitet. For en
utveckling krivs en rejél 6kning av anslagen.

Ett problem kopplat till medelstilldelningen &r avrikningen till f61jd av 6verskridande av
budget. Arbetssittet kring projektering, planering och budgetering méste forandras i
grunden for att minska risken for framtida avrakningar. Trafikverket bor ocksa ha ett strikt
ansvar gillande budget och ta tillkommande kostnader som ursprungligen inte kalkylerats
for.

Bergs kommun anser att den l4ga tilldelningen leder till brister pa vara vigar som utvecklas
till risker som kommer fororsaka olyckor pé vigarna i vart lan. Bristerna kan inte
kompenseras med sinkta hastigheter utan méste dtgirdas med 6kade anslag. Simre
vagstandard talar ocksa for att enskilda fordonsigare viljer storre och tyngre fordon ur ett
sdkerhetsperspektiv vilket i sin tur leder till 6kade utslapp, vilket motverkar malsittningen
om minskade utslapp.

Inlandsbanan/Inlandsstraket

Inlandsbanan och inlandsstraket lyfts i prioriteringarna vilket ar bra, dock bor behovet att
knyta ihop inlandet fran norr till séder tydliggoras. Inlandsbanan/inlandsstraket har stor
vikt for bade arbetspendling, mot Mora-/Dalaregionen och Malardalen samt dven for
besoksniringen i regionens sddra och vastra delar. Dartill finns behov att lyfta fram
inlandsbanan for godstransporter genom inlandet, fraimst ur de miljomassiga argumenten
men dven som ett komplement och redundans till stambanan.
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Trafiksakerhet pa Europavagar

Bergs kommun noterar att mittrackesseparering av vara Europavagar lyfts fram, men stéller
sig frigan om det dr genomf6rbart med utgangspunkt fran bland annat kostnadsbilden f6r
atgiarden? Bergs kommun anser att regelverket for att bevara en hogre hastighet (9okm/tim)
bor ses over for att mojliggora ett bibehéllande av hastigheter vid andra
trafiksdkerhetshojande atgarder dn bara mittseparering. Exempelvis utgor viltolyckor en
stor risk i vart lan, byggnation av viltstdngsel langs pendlingsstrik kan darmed ha en storre
effekt pa olyckstalen an mittseparering.

Genomforda sankningar innebar ocksé en malkonflikt vad giller Trafikverkets uppdrag att
utveckla/forstora arbetsmarknadsomréden. Bergs kommun anser att séankta hastigheter
langs vara stora pendlingsstrék inte bidrar till uppfyllelse av uppdraget.

Ovrigt
Vid projektering och byggnation av viltstidngsel 4r det viktigt att, utéver hansyn till

vandringsleder for samebyarna, dven ta hansyn till andra verksamheter sdsom markégare
och friluftsliv.

Berg kommun pekar ocksa pa att vag 321 samt 315/316 inte omndmns som
infrastrukturstrék i planen vilket kan ifrdgasattas da de ar viktiga for bade persontrafik och
godstrafik kopplat till naringsliv, bes6ksnaring och arbetspendling.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdarjedalen tackar for yttrandet.

Medelstilldelning: Vi instaimmer i att tilldelningen av medel till linsplanerna dr en otroligt
viktig fraga att fortsatt driva da utvecklingen av lansvdgndtet dr viktig for hela linets
fortsatta utveckling. Precis som Bergs kommun sd ser Region Jamtland Hdrjedalen stora
negativa konsekvenser till foljd av den extremt ldga medelstilldelningen framfor allt under
kommande fyradrsperiod.

Inlandsbanan/Inlandsstrdket: Region Jadmtland Hdrjedalen instammer till stora delar i
Bergs kommuns beskrivning av Inlandsbanans/Inlandsstrdkets vikt for bade gods- och
persontrafik. Beskrivningen av Inlandsbanan i regionala transportplanen kompletteras
med utgdngspunkt fran kommunens yttrande.

Trafiksdkerhet pa Europavdgar: Region Jamtland Harjedalen kommer fortsatt, i
samverkan med ldnets kommuner och vara grannldan, verka for bibehallna/dterinrdttade
hastigheter pa framst vara Europavdgar. Bergs kommuns resonemang kring
Trafikverkets regelverk for val av hastighet dr intressant och nédgot som Region Jimtland
Hirjedalen kommer titta ndrmare pd infor fortsatta paverkansarbetet och kommande
dialoger med Trafikverket.

Ovrigt: I samband med upprittande av vigplaner infor byggnation av exempelvis
viltstdangsel tittar Trafikverket pd konsekvenser dven for markdgare och friluftsliv. Region
Jdmtland Hdrjedalen har dven tryckt pd detta i remissvar avseende utbyggnation av
viltstdngsel.
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Kartan over lanets infrastruktur har kompletterats med samtliga ldnsvdgar som av
Trafikverket dr klassade som “riksvdg eller viktigare linsvdg”, ddr ingdr vdgarna 315/316
samt 321.

2. Bracke kommun

Yttrande:

Briacke kommun delar den uppgivenhet som planen ger uttryck for vad giller de ekonomiska
ramar som lanet blivit tilldelade.

Kommunen anser att den laga tilldelningen av medel och vilka problem det medfér bor
fortydligas ytterligare under “Sammanfattning/bakgrund”.

Aven problemen som uppstér kring Trafikverkets alltfor grova, och ofta betydligt for 13gt
satta, kostnadsuppskattningar for objekten behover tydliggoras. Den “bestraffning” som
laggs pa lanet pd grund av fordyringar som beror pa felaktiga kostnadsuppskattningar fran
Trafikverket, och som ar tvingande att anvinda, missgynnar ett redan utsatt lan.

I 6vrigt har Bracke kommun inga synpunkter pa innehallet d& planen inte innehéller nigra
nya objekt.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet

Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet och instammer med Brédcke kommun att
det tydligare bor framga vilka konsekvenser den ldga medelstilldelningen far for
utvecklingen av linsvégnditet i linet. Aven texten avseende kalkyler och projektbudgetar
ses over och fortydligas.

3. Forsvarsmakten

Yttrande

Forsvarsmakten har inget att erinra i drendet.

Region Jamtland Harjedalens bemadtande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.
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4. Handelskammaren Mittsverige (HM) och Sveriges Akeriforetag
(SA)

Yttrande

Yttrandet inleds med att lyfta forumet Transportutvecklingsraddet och det arbete och den
goda dialog som fors dir. HM och SA ser fram emot fortsatt samverkan for att forbéttra
dialogen mellan naringslivet, kommuner, Trafikverket samt regionen for att pa basta satt
tillgodose de behov som finns.

Vidare ges stod till regionens arbete att f4 till en forandring av medelstilldelningen bade i
den nationella och den regionala transportplanen samt till forslaget att fardigstélla objekt
som péaborjats i tidigare planering.

Diremot anser HM och SA att fordelningen mellan vig- och ge-viigsobjekt dr alltfor
obalanserat i planen och inte ger en rattvisande bild av behoven. Att sikerstilla
tillgidngligheten till vignitet for industri- och beséksniringen borde ha en hogre prioritet dn
den ambition som regionen nu foreslar. Detta skapar en otydlig och svag koppling mot
naringslivsperspektivet. En anledning till detta som lyfts ar att niringslivet inte involverats i
framtagandet av planen utan att en stor del av prioriteringarna utgar frin kommunernas syn
pa infrastrukturbehovet. Att 70% av budgeten laggs pa gang- och cykelvigar skickar en
forvirrande signal nir regionen och HM/SA samtidigt 4r 6verens om att det behdvs mer
resurser till utvecklingen av vagnétet och vi darfor efterfrégar en annan resursfordelning pa
nationell nivd. HM/SA 6nskar att processen for forankring av planen ses over, ett forslag Ar
att anvinda Transportutvecklingsradet tidigt i processen.

En tydligare beskrivning av avsnittet for fortsatt utbyggnad av BK4 efterfragas. Detta utifran
att Trafikverkets nationella ambitioner om att 70% av de viktigaste végstriken ska vara
klassade for BK4 inom planperioden. Likasa 6nskas ett fortydligande av flygets avgorande
betydelse for regionens naringsliv, savil besoksnaringen som tjansteforetag och andra delar
av naringslivet med marknad utanfor regionen.

HK och SA efterfragar dven en tydligare struktur for vilka viigstrak som &r regionen anser
vara viktiga for underhallsétgirder och/eller nyinvesteringar.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Bedomd kostnad for kvarvarande objekt fran planen 2018-2029 har tidigt 1
planrevideringsskedet rdknats upp och totala kostnaden for dessa uppndr foreslagen
medelstilldelning for 2022-2033. Utover detta har fyra objekt faststdllda vigplaner som
gar ut 2022 (en plan) respektive 2026 (tre planer). For att investerade medel i
planprocessen inte ska ga till spillo har dessa objekt prioriterats for byggnation. Endast ett
av dessa objekt kan inrymmas i transportplanens budget for planperiodens forsta fyra ar,
ovriga objekt byggstartas prelimindrt 2026. Detta innebdr att med foreslagen
medelstilldelning kan inga ovriga objekt byggstartas forrdn tidigast 2027/2028. Region
Jdmtland Hdrjedalen har beslutat att genomfora nu gdllande plan och ddrmed finns inget
utrymme for nya objekt. Detta dr forklaringen till fordelningen mellan vdg- och gc-
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vdgsobjekt. Planen for 2022-2033 bygger pd kvarvarande objekt frdn planen for 2018-
2029.

Infor kommande planrevidering avser Region Jimtland Hdrjedalen att uppna en bdttre
balans mellan vég- och ge-végsobjekt da vi till fullo instdmmer med HK och SA att planens
prioriteringar inte speglar behoven i ldnen samt att atgdrder ldngs vdgndtet dr av storsta
vikt for flera av ldnets viktiga nédringar och inte minst for lanets befolkning. Samverkan
kommer da, liksom under innevarande planrevideringsperiod, ske genom bland annat
Transportutvecklingsrdadet.

Region Jamtland Hdrjedalen har under 2021 inlett arbetet med att fortydliga det
strategiska arbetet inom omrddet infrastruktur. Inom ramen for detta arbete har ett antal
mdl for lianets infrastruktur formulerats och prioriteringar av storre infrastrukturobjekt
har tagits fram samratts och beslutats.

Nidsta planerade steg i arbetet dr att upprdtta en linsévergripande utredning, en
tillganglighetsanalys, som redogor for ldnets brister och behov ndr det kommer till
infrastruktur. En forsta del i detta arbete kan sdgas vara genomfort i och med den
strukturanalys som fardigstdlldes under 2019. Tanken dr att tillgdnglighetsanalysen ska
fardigstdllas infor kommande planrevidering sd att vi da bdttre ska kunna svara upp till
onskemdlet om en tydligare redovisning av hur regionen vill underhdlla/utveckla
vdgsystemet bade gdllande bdrighet, trafiksdkerhet, tillgdanglighet osv. Mdlet ar att
tillganglighetsanalysen ska kunna vara en utgangspunkt for de diskussioner som fors med
kommuner och dvriga berérda, diribland Handelskammaren och Sveriges Akeriforetag,
samt vid de prioriteringar som gors infor upprdttandet av regionala transportplanen.

Vid upprdttande av denna samradsredogérelse har inget politiskt beslut fattats avseende
forslag till utredning/tillgdnglighetsanalys och finansiering av densamma dr ej heller
klarlagd men ambitionen dr att utredningen ska kunna pabérjas under andra halvan av
2022,

5. Husa byalag

Yttrande

Husé byalags uttrycker en 6nskan om att tillvixtomradet Husa och hela Kallbygden ska
lyftas fram som sarskilt angelaget for hela lanets attraktivitet samt att det tydligt formuleras
en ambition att arbetet med vig 662 ska folja den tidsplan som framgéar i den senaste
transportplanen.

Husé byalag 6nskar dven forlanga projektet (vig 662) s att det 4ven omfattar den
asfalterade strickan genom Hus4.

Vidare vill Husé byalag att kultur, natur och konst gor till en strategisk ambition i den
regionala transportplanen, att 1%-regeln tillimpas dven vid storre forstarkningsatgarder i
allménhet och att bygden och konstprofessionen finns tydligt uttryckt i planen nar det giller
vag 662 i synnerhet.

Vidare lyfts fragan om forbattrad skyltning till kulturellt viktiga/intressanta/strategiska
platser och strak.

Husé byalag onskar ocksé att andra naringar dn skogsnaringen ska fa ett inflytande vid
vagprioriteringsfragorna. Samverkansprocessen behover utformas med fokus pé den
helhetliga, 1angsiktiga, lokala och hallbara utvecklingen och inte bara till
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skogsigarnas/bolagens kortsiktiga ekonomiska intressen och mojlighet att transportera ut
virke. Byalaget vill d&ven att storre hansyn ska tas, bade i arbetssatt och vid medelstilldelning,
till de anpassningar som krévs med hansyn till den framtid av klimatosidkerhet vi kan
forvanta oss.

Husé byalag poangterar dven att det ar viktigt att den regionala transportplanen och Gvriga
aktuella planer finns tillgédngliga pd regionens hemsida. Det bor ocksé tydligare framga hur
olika planer samverkar med varandra samt vilka aktorer som omfattas av respektive plan.
Slutligen vill Husa byalag att Region Jamtland Hérjedalen motsitter sig den atstramning
som alagts regionen nar det giller vigmedel.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet fran Husa byalag.

I Jdmtlands ldn har vi manga omraden och bygder som dr av stor vikt for ldnets
attraktivitet och utveckling. Vi ser ingen majlighet att lyfta ndgon sdrskild bygd i den
lansévergripande transportplanen.

Gdllande framdriften av projektet "Vig 622 Bondshamn — Husad” har det, liksom méanga
andra projekt, tyvdrr flyttats fram i tiden inte bara en utan flera gdnger till foljd av den
ldga medelstilldelningen och de kostnadsokningar som forekommit i uppstartade projekt.
Region Jamtland Hdrjedalen har en ndra samverkan med Trafikverket och titta pa
alternativ finansiering for att kunna faststdalla vigplanen och ddrefter starta projektet s
snart som mdjligt. Region Jamtland Hdrjedalen har liksom Trafikverket god kdnnedom
om vdgens brister och det akuta behovet att fa dessa dtgdrdade. Liksom for mdnga andra
platser i ldnet vet vi att en tillgdanglig infrastruktur dr av storsta vikt for utvecklingen av
Husa. Det finns i dagsldget ingen maojlighet att utoka planomrdadet till att dven omfatta
delen genom Husd. Onskemdlet om en 6versyn av dven den strickan lyfts vidare till
Trafikverket.

Skyltning lings vdgndtet dr inget som styrs i den regionala transportplanen. Region
Jamtland Hdarjedalen kan dock fora fragestdllningarna och 6nskemdlen vidare till
Trafikverket som ansvarar over skyltningen.

Region Jamtland Harjedalen deltar 1 flertalet samverkansforum ddr bland annat
infrastrukturfragor diskuteras. Bland annat sker detta i Transportutvecklingsradet ddr
flera olika ndringar finns representerade samt i barighetsrddet ddr framst stora aktérer
inom skogsindustrin ndrvarar utéver Handelskammaren, Trafikverket och Regionernas
representanter. Region Jamtland Hdrjedalen anser att alla nédringar har maojlighet att
komma till tals i de olika forumen samt att planeringen inte endast utgar fran
skogsndringen.

I slutet av 2021 byggdes hemsidan for Regional utveckling om vilket tyvdrr fick till foljd att
den regionala planen inte ldngre gick att finna pd hemsidan. Detta dr Gtgdrdat och vi
instdmmer med Husd byalag att det sjalvklart ska vara méjligt for linets medborgare att
komma Gt de dokument som styr den strategiska regionala planeringen.

Region Jamtland Hdrjedalen har under manga ar, och kommer fortsatt, bedrivit ett
pdaverkansarbete for att fa en storre tilldelning av medel for bdde vidmakthdllande och
utveckling av vdgnditet i lanet. Arbetet har i manga fall skett i ndra samverkan med ldnets
kommuner, ndringslivet, besoksndringen samt andra berorda aktorer.
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6. Harjedalens kommun

Yttrande

Hirjedalens kommun stéller sig kritiska till férdelningen av medel. Kommunen ir i stort
sett beroende av vagnitet for transporter och kommunikationer och vill betona betydelsen
av investeringar i infrastrukturen i Jimtlands lan och satsningarna pa drift- och
underhallsétgarder framfor allt for turist- och skogsnaring. Med hansyn till riksdagens och
regeringens transportpolitiska mal om bland annat tillvéaxt och tillgénglighet ar det av
storsta betydelse att mera resurser tillfors Jamtland.

Vidare har Hirjedalens kommun kommit med forslag pd kompletteringar av kapitlet
avseende “palitliga tagforbindelser” samt “Bra forutsattningar for godstransporter” samt
“Harjedalen Sveg airport”.

Slutligen har Hirjedalens kommun uppméarksammat att objektet "Vag 84 Ny strackning
Alvros — Sveg samt genomfart Sveg” inte lingre finns med i planen. Kommunen 6nskar att
skrivningen finns kvar enligt nu gillande plan 2018-2029.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Region Jamtland Hdrjedalen instdmmer i Hdrjedalens kommuns kritik avseende
tilldelning av medel till linet.

Planen kompletteras med utgangspunkt fran Harjedalens kommuns forslag.

Objektet "Viig 84 Ny strickning Alvros — Sveg samt genomfart Sveg” har diskuterats
under planupprdttandet. Vid prioritering av objekt infor upprdttande av regionala
transportplanen (december 2020, ) inkom Hdrjedalens kommun med en prioritering ddr
kommunen tydliggjort att de anser att objektet inte ska belasta den regionala
transportplanen.

Region Jamtland Harjedalen har utifran detta framfort onskemal till Trafikverket att
dtgdrden av jarnvdgsviadukten bor ske inom ramen for projektet ” E45 Rengsjon —
Alvros” da bristen varit kéind sedan linge och véigen fortsatt ¢ir en Europavdg for vilka
atgdrder ska finansieras av andra medel dn de Regionala medlen.

Region Jamtland Hdrjedalen kommer fortsdtta dialogen avseende objektet med
Trafikverket men beslut har tagits att objektet plockas ut ur planen. Denna information
har delgivits Harjedalens kommun i samband med de méten som hallits under
upprdttandet av planen. Region Jamtland Hdrjedalens ambition dr att bristen ska
dtgdrdas men ej med medel ur den Regionala transportplanen.
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7. Krokoms kommun

Yttrande

Krokoms kommun 6nskar aterkoppling kring varfor prioriteringen i regionala
transportplanen ej stimmer 6verens med kommunens prioritering 6ver objekt som bor
atgirdas.

Vidare anser kommunen att férdelningen mellan vigobjekt och géng-och cykelviagsobjekt
bor forandras fran foreslagna 30/70% till 80/20%. Ge-vagar ar viktiga men Krokoms
kommun anser att det ar viktigare att utveckla och vidmakthalla vignatet.

Vidare anser kommunen att de anslag som tilldelas regionala transportplanen fér Jimtland
lan &r otillrackliga i forhéllande till den ldga vigstandarden och de stora behoven ldnet har.
Det ar viktigt att vi fortsdtter att lyfta frigan om planens ekonomiska ramar till regering och
beslutsfattare.

Krokoms kommun anser ocksé att gc-vagar bor utformas med kantstenslosning alternativt
som trottoarer. Dels for att 6ka tryggheten men dven for att hélla nere kostnaderna da det ar
ett billigare alternativ dn separerade gang- och cykelvigar.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.

Krokoms kommun hade i sin prioritering lagt ett grusvdgspaket omfattande fem objekt
som hogsta prioritet. Objekten omfattade totalt mer dn 50 km grusvdgar runt om 1
kommunen. Fyra av dessa har en trafikering som dr ldgre dn 100 fordon/dygn, femte
objektet har ca 150-200 fordon/dygn.

Trafikverket har som riktlinje (TDOK 2014-0705) att grusvdgar med ldgre floden dn 250
fordon/dygn inte ska beldggas. Detta da det ur ett underhallsperspektiv dr bdttre
forutsdttningar for att upprdtthalla skicket pé en grusvdg dn en belagd vag lings det
lagtrafikerade vagnditet. Trafikverket har dven gjort bedomningen att det ej dr ekonomiskt
forsvarbart att beldgga grusvdgar i denna kategori (grusvdgar med < 250 fordon/dygn).
Region Jamtland Harjedalen forhaller sig till Trafikverkets riktlinjer och kan ddrfor ej
prioritera de objekt som Krokoms kommun valt att ligga som hdgsta prioritet i
kommunen.

Region Jamtland Hdrjedalen har i all kommunikationen med ldnets kommuner och évriga
berorda varit tydliga med att medelstilldelningen for planen 2022-2033 dr ldg. Bedomd
kostnad for kvarvarande objekt fran planen 2018-2029 har rdknats upp och totala
kostnaden for dessa uppnar foreslagen medelstilldelning for 2022-2033. Region Jimtland
Hdrjedalen har beslutat att genomfora nu gdllande plan och ddrmed finns inget utrymme
for nya objekt. Vid méten med kommunen har Region Jamtland Hdrjedalen dven
informerat om hanteringen/bedémningen av lagtrafikerade grusvdgar.
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Region Jamtland Hdrjedalen fortsdtter arbetet med att fd till en fordndring av
medelstilldelningen till linet. Det dr viktigt att vi gor detta tillsammans, att alla bidrar i
detta arbete, inte minst ldnets politiker som har direkta kopplingar mot regering och
beslutsfattare.

Gdllande utformning av gdng- och cykelvigar har Region Jamtland Hdrjedalen ingen
direkt paverkansmdgjlighet. Utformningen styrs av Trafikverkets dokument "Vigar och
gators utformning”.

8. Lansstyrelsen i Jamtland

Yitrande

Allméant

Lansstyrelsen ser positivt pa att det satts upp mal for infrastrukturarbete i lanet med anser
att planen tjanat pa att tydligare kartlagga och beskriva de behov och brister som finns i
lanets transportinfrastruktur och de konsekvenser som uppstér av den férhallandevis 1aga
medelstilldelningen. Lansstyrelsen avser vidare att planen hade tjanat pa en tydligare
redovisning av hur prioriteringar av ekonomiska medel gjort i forhallande till de
forutsattningar och mal som planen har att utga fran.

I planen lyfter Region Jimtland Harjedalens besoksnéringens och skogsnéringens vikt for
lanets tillvaxt. Lansstyrelsen haller med om detta men 6nskar att dven lantbruket,
renniringen och ovriga foretag pa landsbygden ges mer utrymme i planen da dven de bidrar
till lanets tillviaxt och dr beroende av funktionella transportvigar med god bérighet.

Lansstyrelsen delar regionens uppfattning om att det tilldelade viganslaget till ldnet inte pa
ett rattvist satt moter upp mot det behov som finns i forhallande till andelen vagnit. Vidare
informerar lansstyrelsen om att arbete pagar for att bredda och forbattra metoder och
beslutsunderlag for infrastrukturplanering, bland annat ett projekt som syftar till att battre
mota turismens sirskilda behov.

Slutligen 6nskar Lansstyrelsen fortsatta ha samverkansmoten med regionen for ett effektivt
kunskapsutbyte bland annat infér kommande revidering av den regionala planen.

Atgarder i planen
Lansstyrelsen har inga sarskilda invindningar mot redovisade prioriteringar.

Lansstyrelsen ser positivt pa den planerade utbyggnationen av gang- och cykelvignatet men
saknar en redogorelse for hur och med vilket underlag de olika gang- och cykelviagsprojekten
valts ut och prioriterats i forhallande till behov inom géng- och cykelvigsinfrastrukturen i
stort. De prioriterade objekten hade med férdel kunnat presenterats med en textbeskrivning
for respektive objekt, likt vagprojekten, och med en kartbild som visar var gang- och
cykelviagarna ar placerade och ur de ansluter till andra gdng- och cykelstrak.
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Underslag till planen

Klimat
Planens fokus pé klimatfragan och beskrivning av malkonflikter uppskattas av lansstyrelsen.

Det kan dock tydliggoras att klimatutmaningen redan idag ar en parameter som paverkar
infrastrukturen.

Utslappsstatistiken i rapporten kan bytas ut mot nya uppdaterade tabeller som nu finns
tillgangliga.

Brottsforebyggande och trygghetsskapande perspektiv
Lansstyrelsen har en 6nskan att planen ska innehélla ett situationellt brottsforebyggande

och trygghetsskapande perspektiv. Detta bade vid prioritering av objekt samt vid
planering/projektering/utformning av objekt. Genom att prioritera brottsférebyggande och
trygghetsskapande insatser vid planering av till exempel gang- och cykelviagar skulle
tillgangligheten till, och attraktiviteten hos, dessa fairdmedel stirkas.

Vidare informerar lansstyrelsen att Polisen i samverkan med kommunerna kartlagt
befintliga "problemomraden”. Kommunpoliser och kommunernas brottsforebyggande
samordnare har god lokal platskdinnedom som kan vara till nytta vid planering och
utformning péa lokal niva.

Miljsbedémning

Planens miljébedomning dr sammanfattningsvis mycket 6versiktlig och bor, enligt
lansstyrelsens uppfattning, ytterligare bearbetas for att uppfylla kraven enligt 6 kap. 11§
Miljobalken och for att kunna utgora ett beslutsunderlag till planen.

Samradskrets
Av bifogad sidndlista framgér det inte om planens samratts enligt Forordningen (1997:263)

om lansplaner for regional transportinfrastruktur, § 10.

Formalia
Utover ovan synpunkter har Lansstyrelsen dven redovisat ett antal forslag till Andringar av

mer redaktionell karaktar.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Allmant

Region Jamtland Hdarjedalen har inlett arbetet med att fortydliga det strategiska arbetet
inom omrddet infrastruktur. Inom ramen for detta arbete har ett antal mdl for ldnets
infrastruktur formulerats och prioriteringar av stérre infrastrukturobjekt har tagits fram
och beslutats.

Nidsta steg i arbetet dr att upprdtta en ldnsévergripande utredning som redogor for linets
brister och behov ndr det kommer till infrastruktur. En forsta del i detta arbete dr
genomfort i och med den strukturanalys som fardigstdlldes under 2019. Tanken dr att
detta material ska finnas tillgdngligt infor kommande planrevidering sd att vi dd ska
kunna till fullo tillmotesga Ldnsstyrelsen énskemdl om en tydligare redovisning av hur
planen kan bidra till att uppfylla malen for infrastrukturen och hur befintliga brister och
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behov pdverkas. Vid upprdttande av denna samrdadsredogorelse har inget politiskt beslut
fattats avseende forslag till utredning och finansiering av densamma dr ej heller klarlagd.
Ambitionen dr dock att utredningen ska startas upp under andra halvan av 2022.

Region Jamtland Hdrjedalen instdmmer med Lénsstyrelsen att det dr manga fler dn
berérda inom besoksndringen och skogsndringen som dr beroende av funktionella
transportvdgar. Planen kompletteras for att tydliggora detta.

Region Jamtland Hdrjedalen fortsdtter gdrna samverkan med Léinsstyrelsen i bade det
lopande arbetet men framfor allt i god tid infor kommande planrevidering.

Atgarder i planen

Infor upprdttande av planen fors dialog med ldnets kommuner som ges maojlighet att
inkomma med prioriteringar for dtgdrder lings lansvdgndtet. Dessa prioriteringar
hanteras ddrefter hos Region Jamtland Hdrjedalen som i samrad med Trafikverket och 1
dialog med regionpolitiken sdtter thop ett forslag till prioriteringslista for kommande
planperiod.

Flera av objekten som finns med i nu gdllande plan har utretts av Trafikverket i en
forstudie, Gtgdrdsvalsstudie eller liknande utifrdn att en brist i infrastruktursystemet har
identifierats. Infor kommande planrevidering kommer det stdllas krav pa att samtliga
objekt som prioriteras till regionala transportplanen ska foregéds av nagon form av
utredning som tydliggor bristen, behovet och lampliga l6sningar/dtgdrder for respektive
objekt. Detta har kommunicerats med kommunerna och arbetet med att tydliggora
planeringsprocessen kommer att fortsdtta under 2022.

For objekt som understiger 50 miljoner kronor finns inget krav pa att dessa ska namnges i
planen. Region Jdmtland Hdrjedalen har valt att namnge samtliga objekt men ser ingen
anledning att ytterligare beskriva gang- och cykelvdgsobjekten mer dn pa ett generellt
plan. Den exakta strdckning av gang- och cykelvdgarna (start- och malpunkter) finns ej
specificerade i detta tidiga skede, ej heller utformning, vilken sida om vdgen gc-vdgen
placeras pa osv. Planen har dock kompletterats med en karta som visar objektens
placering runt om i ldnet.

Gdllande utbyggnation av strdk osv. far vi i detta fall hdnvisa till den kommande
tillgdnglighetsanalysen ddr vi mer 1 detalj kommer titta pa behov av bland annat gang-
och cykelstrdk samt potential for utbyggnation osv. Listan over prioriterade gc-objekt har
kompletterats med information kring vilka objekt som kan anslutas till befintliga gc-strdk.

Underslag till planen

Klimat
Utsldappsstatistiken i rapporten byts ut till en uppdaterad version med vdrden frdn 2019.

Brottsforebyggande och trygghetsskapande perspektiv
Region Jamtland Hdrjedalen instdmmer i att det dr av stor vikt att de dtgdrder som

genomfors med medel fran den regionala transportplanen upplevs som trygga av
allmdnheten for att de ska fa storst nytta. Vi ser dock att det framst dr i
vdgplaneskedet/vid projektering som dessa fragor hanteras. Ett skede som hanteras av
Trafikverket och inte Region Jamtland Hdrjedalen.
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Inga kompletteringar kommer att goras i planen men vid uppstart av kommande
planrevidering och i vart 6vriga arbete med infrastrukturfrdgor kommer det
brottsforebyggande och trygghetsskapande perspektivet finnas med. Vi tackar for att
frdgan uppmdrksammas och for informationen om lampliga kunskapskallor.

Miljdbeddmning

Till foljd av att inga nya objekt har tillforts planen, med undantag for tre utbytta gc-
vdgsobjekt, har tidigare miljobedomning/miljokonsekvensbeskrivning legat till grund for
denna plan. Nu gdllande plans miljébedomning dr godkdnd varfor bedomningen gors att
den bor kunna anvdndas dven for denna plan. Inga kompletteringar kommer genomforas.
Infor kommande planrevideringar avser Region Jamtland Hdrjedalen ha en néra
samverkan med Lénsstyrelsen infor och under upprdttande av
miljobedémning/miljokonsekvensbeskrivning.

Samradskrets
Ett kompletterande utskick har gjorts 2021-12-13 da det framkommit att samradskretsen

inte varit tillrdckligt omfattande. Slutlig samrdadskrets redovisas som bilaga till den
regionala transportplanen.

Formalia
Region Jamtland Hdrjedalen kommer att justera/komplettera regionala transportplanen

utifran de anmdrkningar som Ldnsstyrelsen ldmnat.

9. Partnerskapet Fjallvagen

Yttrande

Partnerskap Fjillvagens huvudsyfte ar att verka for en héllbar regional utveckling langs hela
vagstraket (vag 83 och 84) genom o6kad tillganglighet, konkurrenskraft och tillvaxt.

Partnerskapet upplyser om att stréket ar en vital lank for naringsidkare och
akeriforetagarnas godstransporter dd det sammanbinder inlandet med viktiga mélpunkter
langs med kusten och vidare soderut.

Satsningar pa infrastruktur ar ndgot som samtliga kommuner langs vigen lyfter fram i sina
strategiska mal- och styrdokument. Fjallvagens framtida standar och hastigheter kan fa en
avgorande betydelse for kommunernas utveckling och tillvixt. Bifogat yttrandet finns
flertalet dokument som partnerskapet tagit fram.

Utbyggd laddinfrastruktur ar en utpekad och prioriterad fraga for partnerskapet, med fokus
pa snabbladdare. Partnerskapet trycker dven pa vikten av en anpassning av strackan till

BK4.

Partnerskapet anser att kriterierna for hastighetsreglering bor kunna omprovas och att fler
16sningar bor diskuteras. Detta da nu gillande reglering far stora konsekvenser for framfor
allt norra Sverige i form av 6kade restider. Partnerskapet anser att férhédllandet mellan

vagstandard och trafikvolymer bor spela en avgorande roll vid beslut om hastighetsgranser.
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Alternativa trafiksdkerhetsdtgiarder sisom bortbyggnation av farliga korsningar, kurvor och
kron, fler hastighetskameror, utbyggnation av viltstangsel samt mittraffling bor kunna skapa
forutsattningar for bibehallen hastighet och i négra fall dterinférande av 9o km/tim. Det
langsiktiga malet ska vara att bygga motesseparerad vig for 100 km/tim.

Partnerskapet Fjéllvigen stodjer Region Jamtland Harjedalens paverkansarbete for nya
berdkningsgrunder vid tilldelning av medel for de regionala infrastrukturplanerna.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.

Region Jamtland Hdrjedalen instdimmer i Partnerskapet Fjdllvdgens beskrivning av
vikten av en fungerande infrastruktur lings det strdk som partnerskapet omfattar. Till
folid av den laga medelstilldelningen i linet har vi tyvdrr begrdnsade maojligheter till
utveckling av lansvdgnditet. Det dr viktigt att partnerskapet fortsatt lyfter brister och
behov mot Trafikverket och att dessa spelas in vid kommande planrevidering/-ar.

Region Jamtland Hdrjedalen har genom projektet "Stolpe in for stad och land” arbetat
med en utbyggnation av laddinfrastrukturen i Jamtlands och Visternorrland. Regionen
har inte egna medel for byggnationen utan bidrar med kunskap och samverkan ddr man
bland annat sammanfor olika aktorer som dr viktiga for utvecklingen. Léings vdg 84 (i
Jamtlands) finns det idag snabbladdare i Sveg, Hede samt Fundsdalen. Det planeras dven
for en laddare i Tannds.

Framat bedoms det finnas ett stort behov av fler snabbladdare i Sveg. Om projektet "E45
Rengsjon — Alvros” genomfor kan det ocksd bli aktuellt med laddare i Alvros. I 6vrigt dr
det viktigt att det finns laddare med ldgre effekter pa turistdestinationerna ddr besékare
kan ladda sina bilar oéver natten till hemresan.

I en upprdttad utredning for snabbladdare for tung trafik pekas dven Sveg ut som en
viktig ort att etablera laddningsmojlighet pa.

Enligt Trafikverkets planering kommer stora delar av vig 84 6ppnas upp for BK 4 fram
tom 2023. Lings en del av strdckan, vig 315/84 till vig 311/84 maste dock alternativa
vdgar vdljas. Region Jamtland Hdrjedalen sitter med i Birighetsrddet och kommer
fortsdtta bevaka frdgorna kring utbyggnationen av BK4-ndtet i ldnet.

Vidare instammer Region Jamtland Hdrjedalen ocksa i resonemanget avseende
hastighetsregleringen. Trafiksdkerhetsarbetet dr mycket viktigt men regionen instimmer i
hdnsyn bor tas till dven andra trafiksdkerhetshojande atgdrder dn mittseparering.

10. Region Vasternorrland

Yttrande

Region Visternorrland konstaterar att inget prioriterat objekt inom ramen for regionala
transportplanen ligger i anslutning till Iinsgréansen och det finns ej heller ndgot objekt som
tillhor de stora strak som sammanbinder vara regioner.
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Region Visternorrland delar uppfattningen om vikten av satsningar pa Mittbanan,
Trondheim — Ostersund — Sundsvall, frimst d& genom det gemensamma forumet
“Partnerskapet Mittstraket”. Region Vasternorrland foreslar att Mittstraket lyfts in bland de
regionala prioriteringarna for infrastruktursatsningar.

Slutligen ndmns dven skrivningarna avseende E14, dir regionerna dr éverens om vikten av
en bibehallen hastighet i avvaktan pd mittseparering, en friga som bland annat hanteras
inom ramen for Partnerskapet Mittstraket.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.

Region Jamtland Hdrjedalen anser att en utveckling av Mittbanan/Mittstrdket dar mycket
angeldget och kommer fortsatt att arbeta for utvecklingen av detta i bland annat
Partnerskapet Mittstraket. Inom Partnerskapet dr upprdttandet av projektforslag till
ndastkommande ERUF-period en prioriterad atgdrd ddr objekt som kan bli aktuella for
utveckling kommer att lyftas in. Ddremot lyfter inte Region Jamtland Hdarjedalen in
Mittstraket som strak i den hogsta transportpolitiska regionala prioriteringen, dar
Atlantstraket dr den framsta prioriteringen for malet om 4 timmar Stockholm -
Ostersund. Mittstrdket/Mittbanan dr en del av Atlantbanestrdket och kommer dndd med
via den prioriteringen. De regionala transportpolitiska prioriteringarna dar framtagna i
ndra samverkan med ldnets kommuner och ndringsliv och dr politiskt beslutade. En
revidering av prioriteringar kommer ddrmed inte ske inom ramen for upprdttandet av
den regionala transportplanen.

Slutligen ser Region Jamtland Hdrjedalen fram emot fortsatt samverkan for bibehdllna
hastigheter ldngs vidg E14 genom Jamtland och Visternorrland.

1". Region Dalarna

Yitrande

Region Dalarna avser inte att besvara remiss av forslag till ny regional transportplan for
Jamtlands ldn 2022-2033.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.

12. Region Vasterbotten

Yttrande

Region Visterbotten har beslutat att inte inkomma med négra synpunkter.
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Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

13. Sametinget

Yttrande

Vid byggnation av till exempel viltstiangsel ar det av hogsta vikt att hansyn tas till befintliga
viltstrak for att minska den negativa paverkan for viltet. Hansyn ska dven tas till eventuella
vandringsleder for samebyar.

Pa vigar och viktiga pendlingsstrak dar trafiken vintas 6ka bor det byggas ren- och
viltpassager i form av faunapassager som leder in renar och vilt naturligt genom att de ser
det attraktivt att passera dar. Det ar dven en sdkrare 16sning for renskotare och
fordonstrafiken da passagen sker planskilt. Sametingen trycker ocksa pa vikten att bevara
grona korridorer for renarnas behov att beta sig fram i terriangen.

Slutligen lyfts behovet av tidiga samrad med sametinget i all planering.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdarjedalen tackar for yttrandet.

Region Jamtland Hdrjedalen har vid remissvar i samband med upprdttande av vdgplaner
for utbyggnation av viltstdngsel tryckt pa behovet av samrad och limpliga losningar for
bade vilt, renndring, det rorliga friluftslivet och 6vriga behov i omradet. Vi forordar
liksom Sametinget byggnation av ekodukter, planskilda passager for viltet, men har
samtidigt forstaelse for att Trafikverket i mdnga fall inte har tillrédcklig finansiering inom
projekten for att vilja den l6sningen.

Region Jamtland Harjedalen ser det som en tydlig malkonflikt ndr projekt som genomfors
for 6kad trafiksdkerhet och tillgdnglighet pdverkar andra intressen som exempelvis
renndringen och biologiska mangfalden negativt. Region Jamtland Hdrjedalen fortsctter
arbetet for 6kad medelstilldelning till ldnets infrastruktur och kommer dven
fortsdttningsvis trycka pd behovet av ekodukter ldngs vdgnadtet. Frdamst ser vi att dessa
losningar skulle vara ldmpliga lings ldnets Europavdgar och ldngs strdckor dar vi har
hoga trafikfloden.

For att tydligare lyfta renndrings behov kopplade till infrastrukturplanering har ett
avsnitt avseende “renndring” tillforts planen under kapitlet Forutsdttningar —
Niringslivets transporter.

14, Samling Naringsliv

Yttrande

Samling néringsliv delar Region Jimtland Harjedalens syn pa svarigheter med finansiering
av infrastruktursatsningar for ett langsiktigt och héllbart transportsystem. Samling
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naringsliv anser att det dr av yttersta vikt att Region Jimtland Harjedalen fortsétter arbetet
med de regionala prioriteringarna som gemensamt tagits fram av lanets dtta kommuner och
naringslivets foretradare gillande de infrastruktursatsningar som ar viktigast att prioritera
under kommande planperiod 2022-2033.

Vidare presenteras ett antal generella synpunkter bland annat att infrastrukturen ar en
viktig faktor for tillvaxt och 6kad inflyttning och att det géller bade flyg, tdg och viag. Samling
naringsliv trycker pa vikten av val fungerande arbetspendling dels in och ut fran
centralorterna men dven in och ut fran lanet. En fungerande godshantering med bland
annat en omlastningsterminal ses som en viktig forutsattning for héllbara logistiklosningar i
Mittsverige. Samling Naringsliv lyfter ocksa betydelsen av Mittuniversitetets Campus
Ostersund vilket har betydelse for kompetensforsorjning och inflyttning.

Slutligen betonas vikten av snabbare tdgforbindelser mot Malardalen samt vikten av en 6kad
tilldelning av medel for infrastrukturatgirder i lanet.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet

Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet och ser fram emot fortsatt samverkan
med Samling Ndringsliv, ldnets kommuner och ovriga aktorer i arbetet for att uppna de
gemensamt framtagna prioriteringarna.

I regionala transportplanen har texterna avseende linets flygplatser kompletterats med
utgangspunkt fran bland annat Samling Ndaringslivs yttrande.

15. Stromsunds kommun

Yttrande
Medelstilldelning

Stromsunds kommun ser med oro pa utvecklingen som beskrivs i remissutgévan, detta med
tanke pa den extremt ldga tilldelningen av ekonomiska medel som kommer regionen till del.
Tilldelningen ar darfor den enskilt viktigaste fragan. Lanet dr beroende av viagtransporter
med bil och merparten av godset transporteras langs vignétet. Bergs kommun ser det som
tveksamt om tilldelade medel racker till ndgon som helst utveckling eller for att fardigstalla
sedan tidigare utpekade och prioriterade objekt.

Medelstilldelningen for utveckling av lansvagnatet ar 448 miljoner efter avrakning, 25% av
dessa medel ar avsatta for viaginvesteringar. Med det omfattande vagnit vi har i ldnet finns
det inga mojligheter, mer 4n pd marginalen, att prata om en utveckling av vagnatet. For en
utveckling krivs en rejil 6kning av anslagen.

Ett problem kopplat till medelstilldelningen &r avrikningen till f61jd av 6verskridande av
budget. Arbetssittet kring projektering, planering och budgetering méste foérandras i
grunden for att minska risken for framtida avrakningar. Trafikverket bor ocksa ha ett strikt
ansvar géllande budget och ta tillkommande kostnader som ursprungligen inte kalkylerats
for.

Stromsunds kommun anser att den 1aga tilldelningen leder till brister pa vara vigar som
utvecklas till risker som kommer fororsaka olyckor pa viagarna i vart lan. Bristerna kan inte
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kompenseras med sankta hastigheter utan méste atgiardas med 6kade anslag. Samre
vagstandard talar ocksa for att enskilda fordonsagare véljer storre och tyngre fordon ur ett
sdkerhetsperspektiv vilket i sin tur leder till 6kade utslapp, vilket motverkar malsattningen
om minskade utslapp.

Inlandsbanan/Inlandsstraket

Inlandsbanan och inlandsstréket lyfts i prioriteringarna vilket ar bra, dock bor behovet att
knyta ihop inlandet frén norr till séder tydliggoras. Inlandsbanan/inlandsstriket har stor
vikt for bade arbetspendling, mot Mora-/Dalaregionen och Mélardalen samt dven for
besoksniringen i regionens sodra och vastra delar. Dartill finns behov att lyfta fram
inlandsbanan for godstransporter genom inlandet, frimst ur de miljoméssiga argumenten
men dven som ett komplement och redundans till stambanan.

Trafiksakerhet pa Europavagar

Stromsunds kommun noterar att mittrackesseparering av vara Europavégar lyfts fram, men
stiller sig fragan om det dr genomforbart med utgdngspunkt fran bland annat
kostnadsbilden for tgirden? Stromsunds kommun anser att regelverket for att bevara en
hogre hastighet (9okm/tim) bor ses 6ver for att mojliggora ett bibehallande av hastigheter
vid andra trafiksikerhetshojande atgarder 4n bara mittseparering. Exempelvis utgor
viltolyckor en stor risk i vart 14n, byggnation av viltstdngsel lings pendlingsstrak kan
dirmed ha en storre effekt pé olyckstalen 4n mittseparering.

Genomforda sankningar innebar ocksa en malkonflikt vad giller Trafikverkets uppdrag att
utveckla/forstora arbetsmarknadsomraden. Strémsunds kommun anser att sinkta
hastigheter lings vara stora pendlingsstrak inte bidrar till uppfyllelse av uppdraget.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.

Medelstilldelning: Vi instdmmer 1 att tilldelningen av medel till linsplanerna dr en otroligt
viktig fraga att fortsatt driva da utvecklingen av ldnsvdgnditet dr viktig for hela ldnets
fortsatta utveckling. Precis som Stromsunds kommun sd ser Region Jamtland Hdrjedalen
stora negativa konsekvenser till foljd av den extremt laga medelstilldelningen framfor allt
under kommande fyradrsperiod.

Inlandsbanan/Inlandsstrdket: Region Jimtland Hdrjedalen instimmer till stor del i
Stromsunds kommuns beskrivning av Inlandsbanans/Inlandsstrdkets vikt for bade gods-
och persontrafik. Beskrivningen av Inlandsbanan 1 regionala transportplanen
kompletteras med utgdngspunkt frdan yttrandet.

Trafiksdkerhet pd Europavdgar: Region Jamtland Hdrjedalen kommer fortsatt verka for
bibehdllna/dterinrdttade hastigheter pa framst vara Europavdgar. Stromsunds kommuns
resonemang kring Trafikverkets regelverk for val av hastighet dr intressant och ndgot
som Region Jamtland Hdrjedalen kommer titta ndrmare pa infor fortsatta
paverkansarbetet och kommande dialoger med Trafikverket.
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16. Sveriges bussforetag

Yttrande

Sveriges bussforetag inleder sitt yttrande med att konstatera att vigunderhéllet,
utvecklingen av vagar, nybyggnation av vagar fran grus till asfalt och mycket annat som
kopplas till vara vagar, redan ar kraftigt eftersatt i region Jimtland Harjedalen. Vigarnas
bristfilliga status blir tydlig for verksamma inom bussbranschen som arbetar och finns
utmed vigarna. En allmén upplevelse ar att vigarnas status resulterar i fler reparationer av
fordonen samt en frustration da trafiksakerhet, framkomlighet och den goda servicen
aventyras.

Bussens nirvaro ar betydelsefull i ett 14n som Jimtland med hog andel avsides boende och
en stor ndrvaro av turister. Behovet finns av skolskjutsar, kollektivtrafik och kommersiell
trafik av olika slag. Med dessa forutsiattningar ar framkomlighet och inte minst sdkra vagar
ett odiskutabelt villkor for att kunna verka, leva och bo i Jamtland.

Sveriges bussforetag ser med stor oro & att infrastrukturen riskerar att ytterligare forsamras
under kommande planperiod, framfor allt langs lansvigarna. Nagot som inte korrelerar med
Regeringens infrastrukturproposition dar det framgar att Trafikverket sdrskilt ska beakta
behovet av att underhalla vagar i det perifera vignétet.

Vidare ifragasitts berdkningsgrunden for fordelningen av regionala medel. Sveriges
bussforetag anser att lanens yta, dess vigkilometer och aktuell nuvarande viagstandard bor
ha storre inflytande for berdkningarna.

For information om status pa det statliga vagnitet hanvisas till Transportforetagens studie
“Langsiktiga effekter av ett underfinansierat vigunderhéall” (Ekl6f 2021-01-18). Studien
inkluderar alla statliga belagda végar, alla grusvégar i bland annat Jimtland ingar darmed
inte i studien. En av studiens slutsatser ar att andelen mycket daliga vagar forvantas 6ka
fran 13% till 32% ar 2030 savida inte ett 6kat budgetanslag blir en verklighet. Andelen
mycket daliga vigar i region Mitt var vid studiens upprattande 19 %. Ytterligare ett skal for
att nuvarande férdelningsprincip inte héller da dessa vagar utgor viktiga forutsattningar
som mdjliggor ett boende och liv i glesbygder, ett livsval som dessutom blivit vanligare
under pandemiaren.

Sveriges bussforetag ser att verksamheten dventyras da vagar alltmer brister. De 6nskar se
ett 6kat paverkansarbete fran Region Jimtland Hirjedalen for att fa regeringen att forsta att
om regeringen menar allvar med att hela Sverige ska leva s& maste atgarder vidtas
omgaende.

Yttrandet avslutas med konstaterandet: ja, du kan bo och jobba lite varstans ifrén, men du
kan snart inte ta dig mellan orter pa sikra och farbara vigar.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.
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Region Jamtland Hdarjedalen instdmmer i Sveriges Bussforetags yttrandet. Det dr
bekymrande att medelsfordelningen marginellt méjliggor en utveckling av ldnsvdgnditet.
Aven om drift och underhdll inte omfattas av den Regionala Transportplanen kan
regionen dven ddr instimma i oron over de forslag till prioritering som redovisas 1
forslaget till Nationell Plan 2022-2033.

Under mdnga dr har Region Jamtland Hdrjedalen bedrivit ett pdverkansarbete mot
regeringen och beslutande politik utan att nd nagon storre fordndring. I paverkansarbetet
ar vi starkare om vi kan arbeta tillsammans varfor stédet fran Sveriges Bussforetag och
andra aktorer som dr beroende av en vdl fungerande infrastruktur dr avgérande. Vi ser
ddrfor framemot fortsatt samverkan i de fragor som rér Jamtlands lins infrastruktur.

17. Sveriges Motorcyklister (SMC)

Yttrande

Sveriges Motorcyklister informerar om Nollvisionen, om MC- och mopedolyckor samt om
Regeringens uppdrag till Trafikverket for att 6ka MC-sdkerheten. De tydliggor ocksa att det
ar viktigt att regionernas trafiksdkerhetsarbete omfattar mec-perspektivet. Exempelvis
foreslas att en del av de medel som finns avsatta for atgardsvalsstudier och utredningar
anvands for att unders6ka hur MC-sidkerheten kan 6ka i regionen.

Vidare beskrivs problematiken med 2+1-vagar niar det kommer till mc-trafik. SMC foreslar
att regionen inte ensidigt ser pd mittseparering genom mittracken utan dven utreder
mojligheten att anvinda mittréafflor. De 6nskar dven ett mer 6vergripande
trafikantperspektiv vid ombyggnation till 2+1-vig.

SMC ger darefter ett flertal exempel pa hur MC- och mopedsikerheten kan 6ka i regionen
och stiller sig till regionernas forfogande i trafiksikerhetsarbetet for motorcyklister och
mopedister.

Slutligen 6nskar SMC ett fortydligande i texter gillande ge-végar, att dessa &ven omfattar
trafikering av mopeder klass II. De 6nskar ocksa att regionerna ar uppmarksamma péa
eventuella forandringar som skulle medfora att mopeder klass II inte langre far trafikera ge-
vagar. SMC ber ocksa regionerna att se 6ver mojligheten att hanvisa tvahjulig moped klass I
och mopedbilar fran 2+1-vigar och liknande hogtrafikerade strék till alternativa mindre
vagar samt undersoka om moped klass I skulle kunna fa framfoéras pa GCM-vig pa dessa
strackor.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.

I Jamtlands lin har vi inga lansvdgar med utformning 2+1. I upprdttat planforslag dar
medelstilldelningen lag varfor det endast finns ett fatal vigobjekt prioriterade bland
dtgdrderna. Region Jamtland Hdrjedalen prioriterar objekten och ddrefter dr det
Trafikverket som projekterar och genomfor objekten. Forslag pa atgdrder for 6kad
sdkerhet hanteras inom ramen for Trafikverkets uppdrag. Region Jamtland Hdrjedalen
kan ddremot diskutera dessa fréagor med Trafikverket for att lyfta vikten av en god
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trafiksdkerhet for samtliga trafikslag och en utformning av vdgsystemet som till sd stor
utstrdckning som méjligt svara upp mot alla trafikanters behov.

Region Jamtland Hdrjedalen fortydligar texterna kring gc-vdgndtet sa att det framgar
vilka som har rdtt att nyttja detta.

18. Trafikverket

Yttrande

Overgripande utgangspunkter for planeringen

Trafikverket tydliggor att planupprattaren valt att fortsitta den inriktning som finns i
nuvarande plan, dvs att tidigare namngivna objekt fardigstills i storsta mojliga man men
med reviderade kostnader.

Samordning av atgarder
Trafikverket har noterat att det inte finns ndgon samordning av atgarder mellan den
regionala och den nationella transportplanen.

Fordelning av medel dver ar

Trafikverket beskriver sin process gillande ekonomisk bedomning av olika objekt som ingar
i den regionala transportplanen. Trafikverket tydliggor att kostnader som anges i
lanstransportplanen ar prelimindra. Siffrorna uppdateras arligen internt hos Trafikverket
utifran bland annat nya forutsiattningar som kan ha tillkommit i och med projekteringens
framskridande och marknadsliget. Generellt giller att ju tidigare i processen man ar desto
storre ar osidkerheten i framtagen kalkyl. I tidiga skeden gors antaganden, schabloner pa
mycket 6versiktlig niva. Under viagplaneskedet tas en mer ingdende och kvalitetssdkrad
kalkyl fram.

Hantering av anlaggningskostnader for namngivna investeringar

Trafikverket tydliggor att det ska framga i vilken prisnivé planens kostnader uttrycks. Detta
ska vara i prisniva for 2021. Kostnader ska raknas upp till korrekt prisniva. Totalkostnad
inkluderar dven redan forbrukade medel, forutom att redovisa summa i plan bor objektens
totalkostnad redovisas.

Trafikverket redovisar direfter ett antal objekt dir kostnadsbedomningen bor justeras
och/eller fortydligas. Detta ror objekten:

VM1877, vig 614 Haste — Ytteran

R-Z22a, vig 604 gc-vag Slandrom — Bye

Vig 638 ge-vag Ullan — Duved

R-Z26, vig 662 Bondshamn — Husa

Samlade effektbedémningar
Trafikverket informerar om framtagna samlade effektbedomningar.

Medfinansiering
Det framgér av remissen att den regionala planen inte utan bidrag frén andra medel,
exempelvis barighetsmedel, i storre utstrackning kan forbattra infrastrukturen och inte
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heller finansiera vagobjekt i sin helhet. Region Jimtland Harjedalen forlitar sig mer eller
mindre pé att man kommer att fi medfinansiering frin barighetsanslaget for vissa objekt.
Trafikverket Region Mitt ser en problematik i detta da barighetsmedel inte kan tas for givet
utan dr ndgot som maéste forankras med niringslivet. Detta innebar att vigobjektens faktiska
genomforande har stor osidkerhet. Detta d& vigplaner inte kan faststillas och vinna laga
kraft om inte 100% av finansieringen for objektet finns tillgiangliga.

Samfinansiering

Ingen samfinansiering av &tgarder i den nationella transportplanen finns redovisade. I
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2022-2033 finns ett férslag om
samfinansiering av cykelatgiarder samt mittracke och mittraffling pa det regionala viagnitet.
I den regionala planen finns det atgérder for cykel som skulle kunna ta del av den foéreslagna
samfinansieringsmojligheten. I vilken omfattning klargors forst efter att den nationella
planen beslutats av regeringen.

Statlig medfinansiering

Lanet har inte avsatt medel for statlig medfinansiering i planférslaget. Det bor framga var
statliga medfinansieringen regleras och vad som ingér i densamma.

Om medel saknas i planen for att inrymma statlig medfinansiering bor detta redovisas i
planen.

Bidrag till icke statliga flygplatser
Trafikverket noterar att bidrag till icke statliga flygplatser ej finns avsatta i forslaget till
regional transportplan.

Investeringsbidrag till enskilda vagar
Linet avsitter totalt 4 miljoner kronor for bidrag till enskilda vigar. Dessa medel ligger ar 5-
12 i planperioden vilket innebar att inga medel f6r bidrag till enskilda vagar finns for ar 1-4.

Ovriga synpunkter pa regionala transportplanen
Utover ovan sammanfattade synpunkter har Lansstyrelsen dven redovisat ett antal forslag
till andringar av mer redaktionell karaktar.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Samordning av atgarder
Region Jamtland Hdrjedalen har gjort bedomningen att inga objekt i den regionala
planen kan samordnas med atgdrder i den nationella planen.

Fordelning av medel dver ar
Trafikverkets interna processer gdllande kostnadsbedémningar och revideringar av
desamma kommer att tydliggoras i den regionala planen.

Hantering av anlaggningskostnadskalkyler fér namngivna investeringar

Tabellen med prioriteringar och bedémda kostnader har setts 6ver i samrad med
Trafikverket. Vissa avvikelser kommer att kvarstad, dessa dr kommunicerade med
Trafikverket.
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Medfinansiering, samfinansiering, statlig medfinansiering, bidrag till icke statliga flygplatser,
investeringsbidrag till enskilda vagar

Samtliga synpunkter som inkommit frdn Trafikverket under rubrikerna ovan kan kopplas
till den medelstilldelning som foreslds i Nationella planen for 2022-2033.

Med en budget for perioden 2022-2033 pd 448 miljoner kronor och en uppskrivning av
kostnaderna for samtliga objekt i nu gdllande plan finns det inget utrymme for varken
samfinansiering av dtgdrder inom den nationella transportplanen, statlig
medfinansiering eller bidrag till icke statliga flygplatser. Det finns ocksd endast mycket
sparsamma medel for investeringsbidrag till enskilda vdigar.

Bedomningen har ocksd, sGsom Trafikverket noterat, gjorts att det dr svart att till fullo
finansiera vissa stora vdgobjekt med enbart medel fran regionala planen. I nuvarande
plan gdaller detta objekt som Trafikverket lyfter, Bondshamn — Husd, ett objekt som
forvdntas kosta minst 100 miljoner kronor att atgdrda. Det aktuella objektet har funnits
med 1 planen ménga Gr och omfattar en strédcka ddr vdgen i princip blir ofarbar under
ndgra veckor varje ar. Under 2021 genomfordes storre underhallsatgdrder vilket innebdr
att ndsta storre upprustning inte kan forvdntas forrdn i nartid, under dessa ar kommer
vdgen med stor sannolikhet bara bli scmre och sdmre. For detta objekt, liksom flera andra,
ar enda chansen for boende och ndringsidkare att vigen forstdrks och beldggs. Detta
forvdantas bekostas av regionala planen dar Jamtland Harjedalen har minst tilldelade
medel per km vdg 1 hela landet. Alternativet dr att objektet prioriteras i barighetsradet.
Men dven ddr dr det for lag tilldelning av medel och konkurrensen mellan ldnen i
Trafikverkets Region Mitt dr hdrd. Detta leder till att vi hamnar i en situation ddr
vdgnadtet forfaller och vi inte har ndgon mdéjlighet att forhindra det.

I de prioriteringar som inkommit fran kommunerna i samband med upprdttande av
planen Gterfinns ett flertal objekt liknande Bondshamn — Husd. Grusvdgar som idag haller
en lag till mycket lag standard och som i mdanga fall dr knappt farbara under vissa
perioder av aret. Sa ldnge tilldelningen av medel inte fordndras for att dven ta hénsyn till
ldnens vdgldngd och vidgarnas skick ser vi ingen mojlighet att Gtgdrda befintliga brister
med endast regionala medel.

Vi ser dessutom en problematik i att kommunerna inte kdnner till den riktlinje (TDOK
2014:0705) som innebdr att grusvigar med Adt <250 fordon/dygn inte bor prioriteras for
beldiggning utifran ett drift- och underhallsperspektiv. Problemet blir da att Trafikverket
inte erhaller tillrdckligt med medel for att hdlla vdgarna 1 acceptabelt skick med tillrécklig
omfattning av drift- och underhdallsatgdrder vilket medfor att efterfrdgan pa upprustning
(asfaltering) av vdgnaitet blir storre. Region Jamtland Hdrjedalen ser ett stort behov av
information till berorda inom kommunerna samtidigt som vi ser ett behov av en 6kad
medelstilldelning till lanet for vidmakthdllande av vagndtet, frdmst da det perifera
vdagnditet.

Region Jamtland Harjedalen ser dven ett stort problem i att kostnaderna for atgdrder
lings vdgndtet har 6kat markant mer dn tilldelningen av regionala medel de senaste 10-
talet ar. Region Jamtland Hdrjedalen har linge haft en ldg tilldelning som inte pd langa
vdgar rdckt till att atgdrda de brister vi har ldngs vdra lansvdgar. I och med att
kostnaderna nu i det ndrmast skenat rdacker medlen till an féarre dtgdrder.



REGION 23(27)

JAMTLAND
HARJ E DALE N REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR JAMTLANDS LAN 2022-2033
BILAGA 3: SAMRADSREDOGORELSE
RUN/610/2020

Region Jamtland Hdrjedalen har beslutat att genomfora de objekt som finns i nu gdllande
plan. Till foljd av kostnadsékningar innebdr detta att det i princip inte blir ndgra medel
over for utvecklingsbidrag till enskilda vdgar, statlig medfinansiering till bland annat
kollektivtrafikatgdrder samt bidrag till icke statliga flygplatser. Detta dr beklagligt men
en tydlig konsekvens av den ldga medelstilldelningen i forhallande till det stora behovet av
utveckling av véra ldnsvdgar.

19.  Are kommun

Yitrande:

Are kommun stiller sig bakom den 6vergripande inriktningen for den Regionala
transportplanen men kinner en stor oro 6ver de effekter som den ekonomiska tilldelningen
kommer fa f6r kommunen.

Ares fordjupade detaljplan pekar pa vikten av sammanhingande strik for gdng- och
cykeltrafiken som binder ihop strikets mélpunkter. En forskjutning av tidplanen far stora
negativa konsekvenser framst for objektet vig 638, ge-vig Ullan — Duved. Trafiksituationen
for oskyddade trafikanter langs striackan behover 16sas.

Are kommun vidhaller sina prioriteringar och finner det olyckligt ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv att investeringar inte kan paborjas enligt tidigare plan.
Forskottering bor utredas och 6verviigas dd Are kommuns tillvixttakt ir hog och prognosen
ar fortsatt god tillvaxt i kommunen.

Are kommun anser ocks3 att det dr av stor vikt att vig 662 Bondshamn — Hus4 fortsatt
ligger hogst i prioriteringslistan for vigar. Vigen ar i oacceptabelt skick och har varit s i
manga, manga ar. Vagen behdver dtgirdas sa snart som mojligt.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jiamtland Hiirjedalen tackar for yttrandet och instimmer i Are kommuns oro for
trafiksituationen ldngs bland annat strédckan Ulldn — Duved.

Region Jamtland Harjedalen kommer fortsatt arbeta for en paverkan av
medelstilldelningen. Med hdnsyn till den mycket lGga medelstilldelningen kommande fyra
ar kommer vi dven aktivt arbeta for att hitta alternativa finansieringar for de hogst
prioriterade objekten. Tyvdrr gar det inte i dagsldget att siga ndgot om detta kan leda till
en tidigareldggning av byggnationen for ovan ndmnda objekt men vi fortsctter
samverkan med Trafikverket och Are kommun for en néra dialog kring berérda objekt.

20.  Ostersunds kommun

Yttrande:

Ostersunds kommun har antagit ett klimatprogram som anger firden mot ett
fossilbranslefritt och energieffektivt Ostersund 2030. En malsittning i programmet ir att
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majoriteten av resorna inom Ostersunds stad och i de storre titorterna ska ske med
alternativa fardsatt, exempelvis gang och cykel eller effektiv kollektivtrafik. For att uppné
detta kravs investeringar bade pa det kommunala och det statliga viagnatet.

Via den Regionala Transportplanen finnas forutsattningar att 6ka andelen héllbara
transporter samt skapa ett mer jamstallt transportsystem i kommunen och 6vriga lanet.
Mojligheten att 6ka andelen héllbara transporter 1ag till grund for den prioritering av objekt
som beslutades i kommunstyrelsen den 1 december 2020.

Tyvarr ar medelstilldelningen till Regionala transportplanen alldeles for 1dg. Det innebar att
regionen inte har mojlighet att dtgidrda de stora brister som finns inom kommunen eller
ovriga lanet. Den laga tilldelningen, som inte tar ndgon hénsyn till omfattningen av det
regionala vagnatet, kommer under planperiodens inledande fyra ar dven att korrigeras med
utgangspunkt fran tidigare 6verupparbetning. Detta innebar att utvecklingen av det
regionala ldnsvagnitet, och ddrmed forutsittningarna att 6ka andelen héallbara transporter
och skapa ett mer jamstallt transportsystem pa detta vignat, i praktiken star stilla under

fyra ar.

Ostersunds kommun har forstielse for den prioritering som gjorts inom ramen fér den
regionala transportplanen. De anser att det 4r korrekt att prioritera objekt med faststéllda
vagplaner for att inte riskera att redan gjorda investeringar gar forlorade. Daremot hade
kommunen sjilvklart hoppats att det fanns fler objekt med faststlld vigplan inom
Ostersund kommun.

Gc-vag Slandrom — Bye

Kommunen ser objektet ge-vig Slandrom — Bye som det objekt som bor prioriteras hogst
nast efter redan faststillda objekt. Detta med hansyn till moéjliga samordningsvinster i
samband med kommunens utbyggnation av VA-nitet l1dngs den berorda strackan.
Ostersund kommun lyfter vikten av samordning for att tillsammans kunna tidigareligga
objektet. Kommunen 6nskar ocksa att detta bor beskrivas narmare i den regionala planen.

Gc-vag genom Orrviken

Kommunen har bedrivit medborgardialoger i Orrviken/Fannbyn vid vilka det framkommit
att trafiksituationen i Orrviken inte ar sa délig. Kommunen onskar darfor flytta avsatta
medel for objektet vig 592 genom Orrviken till en nytt objekt; vag 592 genom Fannbyn.

Utredning vag 592 Vallsundsbron — Orrviken

Kommunen belyser att objektet enligt uppgift flyttats fran regionala transportplanen och
istdllet kommer finansieras med barighetsmedel. Kommunen vill fortsatt trycka pa att
utredningen ska utreda méjligheterna att forbattra forutsattningarna for oskyddade
trafikanter som trafikerar Vallsundsbron.

Ovriga synpunkter

Yttrandet lyfter ocksé vikten av fortsatt samverkan for att fa till stand en 6kad
medelstilldelning till den regionala transportplanen. Ostersunds kommun har idag flera
objekt med stora brister som inte ryms inom ramen for den regionala transportplanen.

Regeringen har avsatt medel i en cykelpott for att mojliggora utokade satsningar pé
cykeldtgirder i hela landet. Ostersunds kommun trycker pa behovet att tillsammans



REGION 25(27)

JAMTLAND
HARJ E DALE N REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR JAMTLANDS LAN 2022-2033
BILAGA 3: SAMRADSREDOGORELSE
RUN/610/2020

analysera hur detta paverkar forutsittningarna att fa ytterligare objekt inom Ostersund
kommun finansierade. Kommunen stiller sig positiva till att objekt i andra kommuner
prioriteras om bedomningen &r att chansen till medfinansiering ar storre for ndgot annat
objekt an de inom kommunen.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Region Jéimtland Hérjedalen instdmmer med Ostersunds kommun att den ldga
medelstilldelningen och den stora avrdkning som drabbar regionen under planperiodens
forsta fyra ar far den olyckliga konsekvensen att utvecklingen av lansvdgnadtet stannar av
och att detta medfor att forutsdttningarna for att 6ka andelen hallbara transporter och
skapa ett mer jamstdallt transportsystem pd detta vdgndt, 1 praktiken star stilla under fyra
ar.

Regionen ser fram mot fortsatt samverkan med Ostersunds kommun och dvriga
kommuner och intressenter i ldnet for att na fram med budskapet att tilldelningen maste
fordndras for att ge Jamtland ldn maojligheten att utveckla vdgndtet och ddrmed skapa
goda forutsdttningar for lanets invanare, ndringslivet och alla besokare att verka, bo och
vistas i hela linet.

Samverkan kring objektet Slandrom — Bye kommer fortsdtta under 2022 och Region
Jamtland Hdrjedalen har kommer fortsatt arbeta for en losning for att kunna dra nytta av
de samordningsvinster som skulle kunna uppnds, bade praktiska och ekonomiska vinster.

Region Jamtland Harjedalen kommer bevaka tilldelningen av medel fran den foreslagna
cykelpotten. Med utgdngspunkt fran den begrdansade tilldelningen till potten och det stora
antalet lin i Sverige som ska dela pa pengarna dr vi forsiktigt optimistiska kring vilken
pdverkan/nytta denna pott kan fa for var regionala plan.
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Jennie Berglund
Niaringsliv och samhallsbyggnad
Tin: 063-14 66 ob
E-post: jennie.berglund @regionjh.se
Enligt sindlista

Remiss av forslag till ny regional transportplan
for Jamtlands lan 2022-2033

I dialog med aktdrer inom linet har Region Jimtland Hirjedalen, som ansvarig
planupprittare, tagit fram ett firslag till ny regional transportplan fir perioden 2022-2033.
Den regionala transportplanen redovisar vilka atgirder som prioriterats fir genomfirande
under kommande planperiod. Regionala transportplanen redovisar ven forslag pd
lingsiktiza mal for linets infrastrukiur,

Remissutgdvan faststilldes av regionala utvecklingsnimnden den 21 september 2021, § 144.
Efter remisstiden kommer arbetet att fortsatta med att fardigstilla planen. Regionala
transportplanen kommer att faststillas av regionfullmiktige under hésten 2022,

Maojlighet att limna synpunkter

Begion Jimtland Hirjedalen dnskar svar pd remissen senast den 31 december zoz1.
Svaret skickas till: regionalutveckling @regionih.ze eller Region Jimtland Hirjedalen,
Box 654, B31 27 Ostersund.

Ange diarienummer RUN/ 610/ 2020 pa yttrandet,

Vialkomna med era synpunkter!

Ingrid Printz
Tf. regional utvecklingsdirektar
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Sindlista

Bergs kommun

Bricke kommun

Handelskammaren

Hirjedalen Sveg Airport

Hirjedalens kommun

Inlandsbanan AR

Jimtland Hirjedalen Turizm

Krokoms kommun

Lansstyrelsen Jimtland
Naturskyddsféreningen Jimtland Hirjedalen
Morra skog

Worrtig AB

Partnerskapet Fjillvigen

Ragunda kommun

Region Dalarna

Region Givleborg

Eegion Jimtland Hirjedalens pensiondrsrad
Eegion Jimtland Hirjedalens tillginglighetsrad
Region Visternorrland

Region Visterbotten

Samling Wiringsliv

SJ

STF Ostersund

Stromsunds kommun

Svenska Taxiforbundet

Sveriges bussforetag/ Transportféretagen
Sveriges Akerifdretag, Worr-Mitt- Givleborg
Trafikverket

Are kommun

Are Ostersund Airport

Ostersunds kommun

Kompletterande utskick 2021-12-13 (med forldngd svarstid till 21/1 2022):
Forsvarsmakten

Sametinget

Tillvaxtverket
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