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1 Inledning

Region Jamtland Harjedalen har pa uppdrag av regeringen uppréttat ett forslag till Regional
transportplan for perioden 2026-2037. Planen ska fordela den ekonomiska ramen tilldelad
av regeringen pé de infrastrukturinvesteringar som anses ge bist regional nytta och bidra till
att den regionala utvecklingsstrategin samt de transportpolitiska mélen, inklusive klimat-
och miljomaélen, nés. Planen ska vara ett verktyg for att skapa attraktiva och trygga
livsmiljoer i Jimtlands lan. Utformningen av planen styrs av Férordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur.

Transportsektorn har stor paverkan pa miljon. I Jaimtland star transportsektorn fér ca 60
procent av koldioxidutsldppen (transporter samt arbetsmaskiner). For att uppna de globala,
nationella och regionala miljo- och klimatmalen &r det av storsta vikt att all fysisk planering
har ett fokus pa atgidrder som kan bidra till att minska milj6- och klimatpaverkan.

En regional transportplan anses medfora en betydande miljopaverkan pa grund av de
efterfoljande atgdrderna. Planen bedoms #nda i olika omfattning bidra positivt till bland
annat miljomélen klimat och hélsa. Syftet med miljcbedomningen &r att integrera
miljoaspekter i den regionala transportplanen si att en hallbar samhallsutveckling kan
framjas.

Vid upprittande av den strategiska miljobedomningen for den regionala planen bed6ms de
fokusomréden som lyfts i “Strategisk miljobedomning av revidering av gillande nationell
plan”. Vid planprocessen for respektive objekt fordjupas miljobedémningarna och omfattar
fler aspekter. Fokusomraden som bedoms ar:

e Klimat
Hilsa och kvalitet
Landskap

Hushallning av resurser

Jamtlands lans regionala transportplan tilldelas 823 miljoner kronor for 12-arsperioden
2026-2037. Tilldelningen begransar mojligheten att gora négra storre atgarder i
infrastrukturen varfor atgiarderna fraimst bestar i byggnation av géng- och cykelvigar samt
annan mer smaskalig infrastruktur. De vagatgiarder som foreslas innebéar inte ndgon
byggnation i nystrackning utan trimning av befintliga vagstrackor.

Den regionala transportplanens enskilt mest omfattande satsning utgors av investeringar i
géng- och-cykelvagar. En utbyggnation av gang- och cykelviagnitet forbattrar mojligheterna
for befolkningen att vilja gang eller cykel i stillet for bil vid framfor allt kortare resor, ndgot
som dr gynnsamt dven for manniskors hélsa. En separering av oskyddade trafikanter och
fordonstrafiken bidrar dven till 6kad trafiksdkerheten och tillginglighet. Nybyggnation av
géng- och cykelvagar har dock en negativ effekt pd miljon under byggtiden och medfor i
princip alltid markansprak som i olika omfattning kan paverka béde landskapsbilden och
olika naturresurser. I samband med planupprattandet féreslas skyddsatgarder vilket medfor
att de negativa konsekvenserna i de flesta fall blir marginella till smé.

Foreslagna viagobjekt innebér en viss negativ paverkan pd miljo och klimat inom
fokusomrédet “landskap” och “hushéllning av resurser”. Detta till foljd av att ny mark tas i
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ansprék i varierande omfattning. Ovriga fokusomraden paverkas i mindre omfattning och
medfor till viss del positiva konsekvenser for bade “klimat” samt “héalsa och kvalitet”. Detta
da vissa objekt innebir en 6kad trafiksikerhet, battre forutsattningar for kollektivtrafik och
for oskyddade trafikanter.

1.1 Behovet av miljobedomning

Nir en myndighet eller en kommun upprittar eller andrar en plan eller ett program, som
kravs i lag eller i annan forfattning, ska myndigheten eller kommunen gora en
miljobedomning av planen, programmet eller dndringen, om dess genomforande kan antas
medfora betydande miljopdverkan (Férordning om strategisk miljobedémningar 1998:905,
§4). En lansplan for regional transportinfrastruktur (Férordning om ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur 1997:263).

1.2 Osakerheter och brister

Miljobed6mningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen
bedoms kunna medfora, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen.

Bedomningar av konsekvenser medfor alltid en viss osdkerhet. Nar det géller bedomning av
konsekvenser pa denna niva dr osdkerheten sérskilt stor. En regional transportplan ar
strukturskapande med lang genomférandetid. Effekten av de planerade atgirderna striacker
sig langt efter att planen ar genomford. Detta gor att det dr svart att dra nagra sikra
slutsatser av konsekvenserna. I dagslaget gar det inte att forutspa vilken 6vrig utveckling
som kommer att ske i samhallet, vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling
pa brinslen eller forandringar i den allmidnna opinionen. Allt detta kan gora att de
forutsattningar som lansplanen och miljobedomningen grundar sig pd inte kommer att sla
in.

Kunskapen avseende forslagna objekt ar ocksa mycket begriansad, i detta skede av
planeringen finns ingen information om hur objekten berér omgivande vatten,
jordbruksmarker, kulturvirdet etc. vilket ytterligare paverkar osidkerheten vid
bedémningarna.

2 Miljémal

2.1 FN:s globala hallbarhetsmal

FN beslutade om en Agenda 2030 for hallbar utveckling, med 17 stycken globala mél och
169 delmal, vid ett toppmote den 25 september 2015 och det sa kallade “Parisavtalet”
upprittades. Flera av malen handlar om miljodimensionen av héllbar utveckling, till
exempel att hejda forlusten av biologisk mangfald. Regeringen har tillsatt en delegation som
ska stodja och stimulera Sveriges genomforande av Agenda 2030.

De globala miljomalen i Agenda 2030 samt det klimatavtal som uppréttades i Parisavtalet,
ar EU:s och Sveriges utgdngspunkt for miljoarbetet. Sverige har valt att sétt upp ett hogre
mal dn EU for minskning av utsldppen av vixthusgaser. I forhéllandet till utsldppsnivderna
ar 1990 har Sverige satt upp mélet om en minskning upptill 40 procent till ar 2020 och EU
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har mélet 20 procent till samma &r. Jimtlands lan har satt mélet annu hégre med en
minskning av vixthusgaserna med 50 procent under samma tidsperiod.

Utsléappen minskar men inte i tillrdckligt hog takt for att klara malen. Insatserna behover
skirpas och nya styrmedel inforas. De storsta utslappsméngderna finns inom industrin och
transportsektorn. Fordonsflottan har behov av att styras om till att bli mer fossilbréanslefri
och 6kade satsningar pé fossilbréansleoberonde alternativ ar viktigt.

2.2 Nationella miljomal

Sveriges miljomalssystem innehéller tre typer av mal; ett generationsmaél, sexton
miljokvalitetsmél och tjugoitta etappmal.

Generationsmalet

Generationsmalet innebér att forutsdttningarna for att 16sa miljoproblemen ska vara
uppfyllda inom en generation. Malet ar viagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
sambhéllet.

Miljopolitiken ska darfor inriktas mot:
e dterhdmtade ekosystem,
e bevarad biologisk mangfald och natur- och kulturmiljo,
e god hilsa for manniskor,
o resurseffektiva och giftfria kretslopp,
e god hushéllning av naturresurser,
e effektiv energianvindning samt
e konsumtionsmonster som orsakar ldga hélso- och miljoproblem

Miljokvalitetsmalen

De 16 miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind i den svenska miljon som milj6arbetet ska
leda till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar
malen och anvinds i det l6pande uppfoljningsarbetet av malen.

Miljokvalitetsmélen f6ljs upp med en rapport varje ar och en fordjupad utvirdering en gang
per mandatperiod till regeringen. Respektive myndighet ansvarar for uppfoljningen av sina
miljokvalitetsmal. Naturvardsverket sammanstéller sedan uppfoljningarna och lamnar en
samlad redovisning till regeringen. I uppf6ljningen av miljokvalitetsmalen bedoms om
dagens styrmedel och de atgéarder som gors fore ar 2020 ar tillrackliga for att nad malen.
Bedomningen sammanfattas i betyget ja, nira eller nej.
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Figur 1 lllustration éver de 16 svenska miljdmalen. (Kélla: www.svenskamiljomal.se)

Etappmalen

Etappmalen ar steg pa viagen for att na generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal.
De visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor sattas in. Etappmalen anger inte
onskade tillstdnd for miljon, utan de laggs fast i miljokvalitetsmalen med preciseringar.

Begréansad B I
klimatpéverkan ara naturlig
forsurning
Generations-
Frisk luft mélet Fler
miljokvalitets-
mal
Etappmal = Etappmél Etappmal
Luft- Fler Farliga Hallbar
féroreningar Avfall omréaden amnen stadsutveckling

Figur 2 lllustration éver hur etappmalen hdnger samman med generationsmal och milj6kvalitetsmal. (Kélla:
ww.sverigesmiljomal.se)

2.3 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens mél ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportférsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Riksdagen har
dessutom beslutat om ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Hansynsmalet anger att
transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa. Regeringen konstaterar i propositionen
(2020/21:151) att funktions- och hdnsynsmalen dr jambordiga samt att for att det
overgripande transportpolitiska malet ska kunna nés behéver funktionsmalet i huvudsak
utvecklas inom ramen for hansynsmaélet. Vidare konstaterar regeringen att ska klimatmalet
nés behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet. Med detta
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avses att den samlade utvecklingen inom transportsystemet ska leda till att klimatmalet for
transporter nés. Det innebar inte att varje enskild dtgard som vidtas i transportsystemet
maste bidra till att uppfylla klimatmalet.

Klimatmalen ar en utpekad utgdngspunkt for planeringen. Riksdagen har beslutat om ett
etappmaél under hansynsmalet som innebar att vixthusgasutslappen frén inrikes
transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort
med 2010. Det klimatpolitiska ramverket har ett l&ngsiktigt mal som innebar att Sverige inte
ska ha nigra nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045.

Ytterligare utgédngspunkter som ar relevanta for planrevideringen och f6r miljobedémningen
framgér i regeringens proposition 2020/21:151 samt i kommande uppdrag till Trafikverket
att ta fram ett planforslag.

2.4 Regionala mal

Energi- och klimatstrategi for Jamtlands lan

Den tidigare energi- och klimatstrategin har under 2024-2025 reviderats gemensamt av
Lansstyrelsen Jimtlands 14n och Region Jimtland Hirjedalen via samarbetet i Energi- och
klimatradet. Den nya Energi-och Klimatstrategi for Jimtlands ldn omfattar dren 2025-
2030”.

I den regionala strategin som togs fram 2018—-2019 definierades en koldioxidbudget for
Jamtlands l4n for &ren 2020-2030. For att hélla lanets klimatpaverkan i linje med
Parisavtalets mél, behover utslappen i lanet minska med 10 procent per ar, jamfort med
foregdende ar, under perioden 2020—2030. Denna bedomning ar fortsatt aktuell dven ar
2025.

I klimatstrategin konstateras att den storsta utmaningen nar det géller att minska lanets
utslapp av vaxthusgaser ar transporterna som tillsammans med arbetsmaskiner star for
cirka 60% av lansutslappen.

FOSSILBRANSLEFRITT 2030
JAMTLANDS LAN

Energi- och klimatstrategi 2025-2030

.



Bilaga 1. Strategisk miljobedémning 8(19)

Linets utslapp skiljer sig markant frén den nationella bilden. Utslappen fran
transportsektorn och jordbruket ligger ungefar i niva med rikssnittet, men Jamtlands lan
har betydligt storre utsldpp fran arbetsmaskiner. Samtidigt ar utsldppen frén industri, el och
fjarrvairme mycket lagre &n i 6vriga landet. Det innebar att lanet har en tydlig, regionalt
praglad utslappsprofil. For att lyckas med klimatomstéllningen krévs att dtgarderna
anpassas till denna verklighet — dar fokus pé transporter och arbetsmaskiner spelar en
avgorande roll.
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Transportsektorn och arbetsmaskiner stér for i princip all anvindning av fossila bréanslen i
Jamtlands ldn. Detta gor dessa sektorer centrala for att nd klimatmaélen. For att uppna
utslappsminskningar kravs en malmedveten omstillning, som innefattar ett minskat och
mer effektivt transportbehov, 6vergang till fornybara drivimedel samt elektrifiering av bade
fordon och arbetsmaskiner.

Med Jamtlands lans forutsattningar — stora avstand och en gles befolkning — maste
omstillningen utformas for att mota behoven béde i tatorter och pa landsbygden. Det ar
avgorande att skapa l6sningar som ar rattvisa och inkluderar alla invanare, foretag,
foreningar och organisationer i lanet.

FOKUSOMRADEN

Jamtlands lans energi- och klimatstrategi innehéller fyra fokusomraden. Fokusomrédena ar
valda for att det finns en stor potential till minskade utsléapp eller stor potential till att bidra i
savil den regionala som nationella energi- och klimatomstéllningen i fokusomradet.

¢ Fossilfria och effektiva transporter och arbetsmaskiner Transporter och
arbetsmaskiner stér for den storsta andelen av de territoriella utslappen i Jamtlands
lan. Detta omréde ar darfor avgorande for att na utslappsmaélen.

¢ Energiplanering och energieffektivisering Linets energisystem &r i huvudsak
fossilfritt och fornybart, med en elproduktion som vida Gverstiger den egna
anviandningen. Det gor lanet till en nyckelspelare i Sveriges energiomstillning.
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e Skog och mark som kolsinka och resurs Linet har stora arealer skog och
mark som ar viktiga bade for biologisk méngfald och for att binda koldioxid. Dessa
naturresurser ar centrala i klimatarbetet.

e Hallbar konsumtion och resurshushallning For att frimja en hallbar
omstéllning, behover en hallbar konsumtion och resurshushéllning sta i centrum —
darfor ar det ett fokusomrade i Jimtlands lén.

Det insatsomréade som primart beror den regionala transportplanen ar det kopplat till
fossilfria och effektiva transporter och arbetsmaskiner. Bland annat lyfter man for detta
insatsomrade vikten av att prioritera och kombinera kollektivtrafik, cykeltrafik, gdngtrafik
och grona strak i planeringen, till exempel i den regionala transportplanen. Namns gor dven
vikten av investeringar i gdng- och cykelbanor samt pendlarparkeringar vid
trafikknutpunkter.

3 Avgransning och fokusomraden

3.1 Avgransning

Avgransning i sak

I 6 kap. 2§ miljobalken anges vilka miljoaspekter som ska beaktas vid miljobedomningen av
en plan som kan antas medfoéra betydande miljopaverkan. Féljande sex miljoaspekter ska
beaktas:

befolkning och manniskors hilsa,

djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk méngfald i 6vrigt,
mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,
hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,

annan hushallning med material, rdvaror och energi,

eller andra delar av miljon.

AN ST o

Miljoeffekterna kan vara direkta eller indirekta, positiva eller negativa, tillfalliga eller
bestdende, kumulativa eller inte kumulativa. De kan uppsta pa kort, medellang eller 1ang
sikt.

I strategisk miljobedomningen for regionala transportplanen behandlas de miljoaspekter for
vilka betydande miljopaverkan bed6ms kunna uppsta. Utifran de sex ovan nimnda
miljéaspekterna fordelas de mest relevanta péa fyra olika fokusomraden; klimat, landskap,
hushallning av naturresurser samt hélsa och livskvalitet. Se tabell nedan:
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Fokusomraden Miljdaspekt (och delaspekt)

Halsa och livskvalitet Halsa Befolkning Luft
Trafikbuller, trafiksakerhet  Tillgang till transportsystemet Emissioner av kvaveoxider och partiklar, exponering
och fysisk aktivitet (cykling  for olika befolkningsgrupper  av luftféroreningar.
och gang) samt jamstalldhet inom
transportsystemet.

Hushallning av resurser Mark och areella naringar Vatten

Jordbrukets och Omraden for
skogsbrukets dricksvattenfirsérjning och
produktionsfirmaga. andra vardefulla vatten.

Tabell 1. Miljbeskrivningen redovisar planens konsekvenser enligt fokusomraden och aspekter ovan.

Avgransning i rum

Region Jimtland Hirjedalen foreslar att miljobedomningen begrénsas till att primart
omfatta miljokonsekvenser inom Jimtlands l4n. For de miljoaspekter (framst
klimatpéaverkan) diar konsekvenserna beror ett storre geografiskt omréade &n det egna lanet
kan bedomningen dven hantera detta.

Avgransning i tid

Planforslaget omfattar atgiarder for perioden 2026-2037. Vad giller avgransning i tid s&
foreslar Region Jaimtland Hérjedalen att strategisk miljobedémningen anvinder ar 2045
som jamforelse ar. Avvikelser kan forekomma for olika aspekter, till exempel med anledning
att vasentliga mal har varierande mél ar. Om det bedoms relevant att komplettera med ett
kortare eller langre tidsperspektiv kommer detta att redovisas i strategiska
miljobedomningen.

3.2 Fokusomraden

Klimat

Klimatpéaverkan ar den enskilda aspekt som av ménga anses vara den mest relevant vad
giéller transportsystemet och nationell plan for transportinfrastruktur inkluderat de
regionala planerna. Darfor ar klimat ett fokusomrade. Klimat i miljobedomningar omfattar
béde begransning av klimatpaverkande utsléapp och anpassning till klimatfoérandringar.

Landskap

Transportinfrastrukturen och trafiken har omfattande paverkan pa det omgivande
landskapet inklusive dess natur- och kulturviarden. Utformningen av foreslagna atgarder i
planforslaget har stor betydelse for den slutliga padverkan pa landskapet.
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Figur 5 | ett dppet landskap blir det extra viktigt med en god utformning av tillkommande infrastruktur.

Halsa och livskvalitet

Transportsystemet har betydelse for effekter pd ménniskors hilsa, och statlig
transportinfrastruktur dr en del. Till hilsa och livskvalitet hor till exempel trafikbuller,
luftfororeningar, majligheten till fysisk aktivitet genom séker géng och cykel samt hur olika
delar av befolkningen berors av planen.

Miljobedomningen avgransas tidsmaéssigt till att omfatta den nya planperioden for aren
2026-2037 aven om miljoeffekterna av dtgarderna i transportplanerna stracker sig langre dn
till planperiodens slut. Motiveringen till detta ar att planeringsunderlagen generellt inte
innehaller dataunderlag som gor det mojligt att bedoma effekter och konsekvenser pa langre
sikt.

Hushallning av resurser
Atgirder i den statliga transportinfrastrukturen innebr, direkt och indirekt, anviindning av
resurser. Det handlar om anvindning av energi och material, men ocksé anvindning av eller

paverkan pa mark och vatten som &r av varde for andra intressen och niringar eller som ar
skyddade.

4 Bedomningsmetodik och osakerheter

Beddmningsmetodik

De miljoaspekter som raknas upp i kapitel 6 miljobalken kommer vara utgdngpunkt for
bedémningen. Malet med tillaimpningen av bedomningsgrunderna &r att effekter och
konsekvenser sa 1angt det ar mojligt ska kvantifieras och jamf6ras i nollalternativet och
planalternativet.

I de fall det inte dr majligt kommer istéllet resonemang foras om konsekvenserna av den
riktning planen pekar ut i relation till kriterierna for mgjlig betydande miljopaverkan.
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Osékerheter

Miljobedémningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen
bedoms kunna medfora, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen.
Bedomningar av konsekvenser medfor alltid en viss osdkerhet. Nar det giller bedomning av
konsekvenser pa denna niva ar osdkerheten sarskilt stor. En regional transportplan ar
strukturskapande med l&ng genomforandetid. Effekten av de planerade dtgarderna stracker
sig langt efter att planen ar genomford. Detta gor att det ar svért att dra nagra sakra
slutsatser av konsekvenserna. I dagsliget gar det inte att forutspé vilken 6vrig utveckling
som kommer att ske i samhaéllet, vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling
pa brinslen eller forandringar i den allmdnna opinionen.

Négot som ocksé paverkar osdkerheten ar det faktum att den regionala transportplanen
kommer innehalla fa namngivna objekt och en stor del sméskaliga atgidrder som inte ar
utpekade nar planen upprattas (exempelvis busshallplatser, mindre trafiksdkerhetsatgarder
etc.). I detta fall kommer typen av atgird att bedémas utifran en generell plats for utférande.
Merparten av dessa mindre atgarder kommer utféras inom befintligt vigomrade varfor
paverkan kan antas bli av mycket begridnsad omfattning.

5 Inriktningen pa den strategiska
miljobedomningen

I en miljébedomning ska betydande miljopaverkan identifieras, bedomas och beskrivas.
Atgirder som leder till positiv pdverkan utifrin den utpekade malbilden kommer att
beskrivas, liksom atgirder som leder bort fran malen.

Att ndrmare i detalj beskriva miljopaverkan for varje enskilt objekt utifrdn mélbilden gors
bést i samband med planering och projektering av det aktuella objektet. I det hir skedet av
planeringsprocessen finns som regel inte heller underlag framtagna vad galler det fysiska
utforandet av atgarder, som ar nodvandiga for att mer specifikt bedoma paverkan pa
exempelvis vixt- och djurliv eller grundvatten. Dessa aspekter kommer alltsa att beaktas i
senare verkstillighetsskeden for enskilda objekt. Syftet med miljobedomningen ar ocksa att
bidra i prioriteringsdiskussionerna kring planen med relevant underlag avseende;
e Attidentifiera system- eller strukturpaverkande atgiarder och fragor om en atgiard
gynnar privatbilism, kollektivtrafik eller gdng- och cykeltrafik
e Om en atgard ar trafikgenererande
e Om atgirden leder i ratt eller fel riktning ur miljésynpunkt
e Bidra till att modifiera utformningen i det fall en atgérd leder i fel riktning men
anda ar angelédgen.

Kopplingar till andra planer
Den regionala planen har direkta kopplingar till f6ljande andra planer:
e Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands lan
e Energi- och Klimatstrategi for Jimtlands lan
e Nationell plan for transportinfrastruktur
e Regionalt trafikforsorjningsprogram 2021-2026
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6 Planens miljokonsekvenser

I detta avsnitt beskrivs den miljépaverkan som regionala transportplanens foreslagna
atgarder bedoms ge upphov till.

En avgransning har gjorts for vilka miljoaspekter som kan beaktas utifran kapitel 3 ovan. De
miljoaspekter som har beaktats avser omradena klimat, hilsa, landskap och hushallning av
resurser. For de olika objekten redovisas en bedomning av dtgiardernas paverkan i
jamforelse med nollalternativ. Med nollalternativ avses att foreslagna atgéarder i planen inte
utfors.

Bedomd paverkan redovisas i en femgradig skala enligt figur nedan.

Mattlig positiv
miljapaverkan

Ingen/imarginell
miljapaverkan

Mattlig negativ
miljpaverkan

6.1 Byggtiden

Under byggtiden medfor alla byggprojekt viss miljopaverkan. Det kan handla om 6kade
bullerstorningar, risk for lackage av oljor fran arbetsfordon, grumling av vattendrag osv. I
kommande planeringsskeden studeras risker under byggtiden och atgarder for
riskminimering och &tgarder for att minimera de negativa miljokonsekvenserna foreslés.
Konsekvenser under byggtiden kommer €j att tas hansyn till i de sammanstallningar som
foljer nedan.

6.2 Vagatgarder

Atgirdsomradet omfattar primirt lite lingre vigstrak. Det kan exempelvis vara atgirder for
att forbattra trafiksikerheten langs en striacka genom breddning av vigbana och
justering/utjamning av kurvor och kron. Asfaltering av befintlig en grusvig! kan ocksa
innefattas i dtgdrdsomréadet. Beldggning av en striacka sker ofta och med fordel efter en
ombyggnation av viagkroppen och dirmed genom samfinansiering med barighetsmedel.

Foreslagna vagobjekt innebar en viss negativ paverkan pa miljé och klimat inom
fokusomrédet "landskap” och "hushéallning av resurser”. Detta till foljd av att ny mark tas i
ansprak i varierande omfattning. Ovriga fokusomraden péverkas i mindre omfattning och
medfor till viss del positiva konsekvenser for bade “klimat” samt “hilsa och kvalitet”. Detta
da vissa objekt innebir en 6kad trafiksikerhet, battre forutsattningar for kollektivtrafik och
for oskyddade trafikanter.
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Hal h kvalitet Landskap Hushallning av resurser
Objekt Klimat a_sa och kvall ) (Landskap, kulturmiljs, naturmiljé och (Mark och areella naringar, vatten,
(hélsa, luft och befolkning) PP .
biologisk mangfald) naturresurser)

Atgarder kommer utforas langs
befintlig strackning och bedoms fill
stor del kunna utforas inom befintligt
vagomrade. Viss paverkan pa vatten
kan uppkomma under byggtiden och
uppbyggnationen av vagen kommer
innebara fiytt och tillforsel av nya
massor. Afgarden bedéms medfora
mattligt negativa konsekvenser under
byggtiden och marginella
konsekvenser pé lang sikt

Atgarderna bedoms minska behovet

av underhallsatgarder till folid av att

vaganlaggningen kommer hélla en Mattlig negativ paverkan pé

hogre standard an tidigare. Vid landskapet. Vagens plan och profil
om_l.)yggnalicnen dipesse T e kar_l. komma.aﬁ andras langs delar av
anlaggningen efter nya krav pa halsa strackan, nagot som lokalt kan
exempelvis awattning utifrén komma att paverka landskapsbilden
Klimatforandringar. Atgarden bedoms och natur- och kulturvarden

fa en maéttlig positiv paverkan pa

fokusomrade kiimat.

Atgarden beddms inte medfora
Vig 662 Bonashamn - Husa

Atgarden utfors langs befintlig
strackning. Viss omfattning av nya
markansprak da vagen foreslas
justeras i plan och profil. Viss
paverkan pa naturresurser. Atgarden

Trafiksakerhet bedoms oka langs IMéttlig negativ paverkan pa
strackan fill folid av borttagande av landskapet. Vagens plan och profil

g BEls T neilie ett antal skarpa kurvor och kron. kan komma att &ndras langs delar av

Vig 614 Héste - Ytteran nagon paverkan pa klimatet eller

- Bedomningen ar att dtgarderna ger  strackan, n&got som lokalt kan N - iy -
energianvandningen - L - beddms medfora mattligt negativa
eft mattligt positivt bidrag till komma att paverka landskapsbilden I G ET Cp T e Gl
fokusomréadet manniskors halsa. och natur- och kulturvarden P

marginella konsekvenser pa lang
sikt.

6.3 Mindre trafiksakerhetsatgarder och kollektivtrafikatgarder
Atgirdsomridet kommer bland annat hantera atgirder med utgingspunkt frin
Trafikverkets publicerade studie ("AVS Brister for oskyddade trafikanter i byar med
randbebyggelse” 2024) dar syftet dr att identifiera enklare atgarder som kan hoja
trafiksdkerheten i randbebyggelse. Tre byar i Jimtlands 1an har studerats men atgarderna ar
tankta att kunna nyttjas platsoberoende och ha en l1dg kostnad.

Exempel pa atgirder ar hastighetsddmpande atgarder, skyltning, bygdevigsmaélningar,
enklare passager som kan fortydliga vagrummet for dess anvandare.

Vid bedomt behov kan dven exempelvis korsningar utanfor bebyggelse byggas om for 6kad
trafiksikerhet med medel ur denna kategori.

Atgirdsomradet “kollektivtrafikdtgirder” innefattar fysiska investeringar i
kollektivtrafikanlaggningar i det regionala viagnétet. Det kan exempelvis innefatta
utvecklings av bytespunkter eller standardhgjning och tillgédnglighetsanpassning av
hallplatser i det regionala vignatet. Dessa atgarder ar sarkskilt viktiga att kombinera med
andra atgirder fran Trafikverket nationella plan for basta kostnadsnytta.

Béda atgardskategorierna kommer till storsta del genomforas inom befintligt vigomrade
alternativt i direkt anslutning till vigomraden. Kravs ytterligare markanspra, for utférande
av atgirden bedoms det komma att handla om smé arealer som foretradelsevis kan tas i
ansprak med frivillig markatkomst. Bedomningen ar ocksa att atgirderna i merparten av
fallen ej kommer beréra kultur- och naturmiljéer eller landskapsbilden mer &n i mycket
marginell omfattning.
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Objekt

Mindre trafiksékerhetstgérder

Kollektivtrafikatgarder

Klimat

Atgarderna bedéms inte
medfira nagon paverkan pa
trafikintensiteten och darmed
e] heller pa utslappen. Drift och
underhallsbehoven kan komma
att dka nagot beroende av
vilken typ av tgard som utfors.
Omradet bedoms inte komma
att omfatta atgarder far
klimats&kring av anlaggningen.

Sammantaget bedéms
paverkan pa klimatet som
obefintlig till marginell.

Atgarder genomfars for att
farbattra tillgangligheten till den
befintliga kollektivtrafiken vilket
skulle kunna innebara ett dkat
nyttjande av kollektivtrafik
nagot som &r positivt for
klimatet. Tillférande av
yiterligare vagytarhallplatser
tkar underhallsinsatserna men
Gkningen bedéms som ytterst
marginell. Omradet bedéms
inte komma att omfatta
atgarder for klimatsakring av
anlaggningen.

Sammantaget bedéms
paverkan pa miljoaspekten
som obefintlig till marginell.

Hélsa och kvalitet
(hélsa, luft och befolkning)

Trafiksakerhetshéjande
atgarder i orter/samhallen
langs vagnatet skapar battre
férutsattningar fir befolkningen
att rira sig till fots/med cykel
l&ngs vagnatet nagot som
bidrar med postiva
konsekvenser till
miljpaspekten. Atgardema

Landskap

(Landskap, kulturmiljg,
naturmiljoé och biologisk
méngfald)

Till stérsta del kommer
atgarder utféras inom i direkt
anslutning till befintligt
vagomrade och far darmed
ingen eller mycket begransad
paverkan pa omgivande mark
och landskapsbilden.

Sammantaget bedoms

bedéms inte paverka buller, luft paverkan pa miljoaspekten bli

etc.

‘Sammantaget bedéms
paverkan pa miljgaspekten
som mattligt positiv.

Ett mer tillgangligt och
trafiksakerhet
kollektivtrafiksystem gynnar
hela befolkning men framst
kvinnor och barn/ungdomar
som ar de stdrst nyttjarna.
Atgardemna bidrar ocksa pa ett
positivt satt till den sociala
hallbarheten.

‘Sammantaget bedéms
paverkan pa miljcaspekten
som mattligt positiv.

obefintlig.

Till stérsta del kommer
atgarder utfiras inom i direkt
anslutning till befintligt
vagomrade och far darmed
ingen eller mycket begransad
paverkan pa omgivande mark
och landskapsbilden.

Sammantaget beddms
paverkan pa miljéaspekten bli
obefintlig.

15(19)

Hushélining av resurser
(Mark och areella néringar,
vatten, naturresurser)

Till stérsta del kommer
atgarder utfiras inom eller i
direkt anslutning till befintligt
vagomrade och far darmed
ingen eller mycket begransad
péaverkan pa mark och vatten.
Atgarderna bedoms inte
generera behov att tillfarda
massor mer an i mycket
begransad omfattning.

Sammantaget bedéms
paverkan pa miljsaspekten bli
obefintlig.

Till stérsta del kommer
atgarder utfaras inom eller i
direkt anslutning till befintligt
vagomrade och far darmed
ingen eller mycket begransad
paverkan pa mark och vatten.
Atgarderna bedéms inte
generera behov att tillférda
massor mer an i mycket
begransad omfattning.

Sammantaget bedoms
paverkan pa miljcaspekten bli
obefintlig.

6.4 Gang- och cykelvagar

D4 gang- och cykelviagsobjekten dr mycket lika varandra utifrdn utférande kommer dessa att
beddmas som en atgérd och inte som enskilda objekt. Konsekvenserna som redovisas nedan
ar till storsta del hamtade fran Trafikverkets upprattade SEB (Samlad effektbedémning) for

gang- och cykelviagsobjekt.

Atgirdsomradet omfattar utbyggnation av ging- och cykelvigar lings det regionala viignitet
i strak som ar regionalt viktiga for boende, besokare och for pendling. Med gang- och
cykelviags menas en anldggning som kan vara friliggande eller separerad fran vigbanan med
kantsten. Behov av belysning utreds och beslutas for respektive objekt.

En utbyggnation av géng- och cykelvignitet forbattrar mojligheterna for befolkningen att
vilja gang eller cykel i stillet for bil vid framfor allt kortare resor, ndgot som ar gynnsamt
aven for manniskors hélsa. En separering av oskyddade trafikanter och fordonstrafiken
bidrar dven till 6kad trafiksdakerheten och tillganglighet. Nybyggnation av gdng- och
cykelviagar har dock en negativ effekt pa miljon under byggtiden och medf6r i princip alltid
markansprék som i olika omfattning kan paverka bade landskapsbilden och olika
naturresurser. I samband med planuppréttandet foreslas skyddsatgérder vilket medfor att
de negativa konsekvenserna i de flesta fall blir marginella till smé.
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Hiilsa och kvalitet Landskap Hushallning av resurser
Objekt Klimat " ) (Landskap, kulturmiljo, naturmiljé (Mark och areella naringar, vatten,
(hélsa, luft och befolkning) ) | a
och biclogisk mangfald) naturresurser)

Eftersom atgarden oftast genomfors i Atgarder kommer att krava att ny mark
néra anslutning till befintlig infrastrukiur, ftas i ansprak och vid byggnation kan
har den minimal inverkan pa sjava tillskott av massor kravas om massbalans.
strukturen i landskapet. & uppnas inom ramen for projektet.
Déremot kan atgérden orsaka stomingar

or biologisk mangfald samt paverka vaxt- Objekten kan komma att paverka

och djurliv negativi. vattenresurser. Vid upprattande av
Sdrskilt kansliga omraden, sasom vagplan foreslas eventuella

vagkanter med hog artrikedom, kan skyddsatgarder.

drabbas av negativ paverkan, men

denna effekt &r beroende av Atgarden bedéms sammantaget medfira
forutsattningarna i varje enskilt fall. méttiigt negativa konsekvenser.

Generellt sett antas denna effekt vara
forsumbar da det antas att objektet
anpassas for att minimera paverkan pa
Gang- och cykelvégar (inkl. landskapets struktur samt vaxt- och
statlig medfinansiering till djurliv.

gc-vagar)

Tabell 5 Sammanstalining 6ver milipaverkan vid byggnation av prioriterade gc-vagsobjekt.

6.5 Forslag till skadeforebyggande atgarder

Infoér byggnation av ovan redovisade atgarder upprittar Trafikverket en viagplan om
ytterligar markansprak kommer krivas for byggnationen. Inom ramen for
vagplaneprocessen genomfor olika inventeringar och den planerade utformningen och dess
paverkan pa omgivande milj6 beskrivs mer i detalj. En specifik miljobedomning alt.
miljokonsevensbeskrivning upprattas (baserat pa lansstyrelsens bedomning om “ej
betydande miljopaverkan” respektive “betydande miljopaverkan” fran aktuellt projekt).

I detta skede dr det svart att avgora vidden av paverkan for det olika objekten och vilka
atgirder som bor vidtas for att den negativa paverkan ska bli s& begriansad som majligt.

Generellt kan dock sdgas att foljande atgirder alltid bor vidtas for att minimera de negativa
konsekvenserna av atgirderna:
e Kravstillning vid upphandling av entreprenad, fokus pa fordonstyper/drivimedel,
nyttjande av naturresurser och liknande.
e Efterstriva en utformning av anldggningen som minimerar paverkan pa landskapet
och eventuella natur- och kulturvirden i anslutning till planomradet.
o Tidiga samrad med berorda parter, exempelvis Sametinget och berérda samebyar,
Forsvarsmakten, Lansstyrelsen och berérd kommun.
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7 Planens miljopaverkan — samlad bedémning

Regionala transportplanens forslag ar i mycket begransad utstrackning strukturskapande.
Huvuddragen i lanets infrastruktur ar etablerade sedan 1dng tid. Flertalet av planens
atgarder handlar om att trimma och effektivisera den befintliga infrastrukturen. Det &r inte
mojligt att pa ett sikert satt kvantifiera planens miljoeffekter. Redovisade tabeller ger dock
en indikation pa hur miljon kan paverkas ur olika aspekter.

Effekten av de atgarder som foreslés i aktuell plan har i de flesta fall bedomts som
méttliga/begransade, vilket framst beror pé att atgdarderna i sig ar relativt smaskaliga och
ofta lokalt avgriansade. Samtliga prioriterade objekt bidrar visserligen till forbattrad
trafiksdkerhet, 6kad tillganglighet och for gc-objekten; en minskad biltrafik pa kortare
strackor, men har inte ndgon stérre paverkan pa de 6vergripande transportmonstren eller
de samlade utsldappen i lanet.

For att atgidrderna ska ge en mer betydande positiv effekt pa miljomalen kravs framfor allt
ett storre befolkningsunderlag som ges mojlighet att gora nya val eller som far en forbattra
trafiksdkerhet pa vig till/fran arbete och skola. De kravs ocksa att atgiarderna genomfors i
storre omfattning och i ett ssmmanhéngande nét, dar gang- och cykelvigar (bade statliga
och kommunala) knyts ihop mellan tatorter, arbetsplatser, skolor och kollektivtrafiknoder.
En sddan helhetssatsning skulle kunna leda till ett reellt skifte i resvanor, med minskad
biltrafik, forbattrad luftkvalitet och 6kad folkhilsa som foljd.

Det ar viktigt att tydliggora att den begransade effekten inte beror pé atgardernas karaktir i
sig, utan pa lanets befolkningsstruktur, dtgardernas nuvarande omfattning och geografiska
spridning.

KLIMAT

Planen innehéller dtgirder som till storsta delen bygger pa forbattring och vidareutveckling
av befintlig infrastruktur. Planen har sin tyngdpunkt pa byggnation av gdng- och cykelvigar,
primért utbyggnad av befintliga strék, vilket innebar ett visst positivt bidrag da atgiarderna
skapar attraktiva och tillgdngliga alternativ till biltransporter framfor allt vid kortare resor.
Viagétgirderna som planeras genomforas bedoms i sig inte leda till en 6kad trafikering och
diarmed ej heller till 6kad klimatpaverkan. Vid ombyggnation av vagstrackor tas hansyn till
det forandrade klimatet, exempelvis kan befintliga vigtrummor komma att bytas mot de
med storre dimensioner for att kunna klara av perioder med storre fléden. Ovriga
klimatanpassande atgirder sdsom barighetshjningar och forandrat/forbattrat underhall
faller inte inom ramen for finansiering genom den regionala planen varfor de ej hanteras i
denna plan.

Ingen av de foreslagna atgdrderna bedoms bidra till ndgon storre positiv paverkan pa
klimatet.

Planens paverkan pa klimatet bedoms déarfor ssmmantaget vara marginella.

Ekonomiska styrmedel och fordonsutveckling kommer sannolikt ha betydligt storre
paverkan pa klimatet nir det géller transportomradet under planperioden.
Medelstilldelningen till den regionala planen begransar mojligheterna att vidta dtgiarder som
i storre omfattning skulle kunna bidra till méluppfyllelsen.
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HALSA OCH LIVSKVALITET

Genom planens trafiksikerhetsitgéarder, bade genom separering av fordonstrafik och
oskyddade trafikanter samt &tgirdande av brister langs vagnatet, bedoms riskerna for
allvarliga trafikolyckor minska. Den foreslagna satsningen pa gang- och cykelvigar bedoms
ocksé paverka manniskors hélsa positivt genom 6kad fysisk aktivitet.

Forbattrad tillganglighet och trafiksdkerhet for kollektivtrafiken bidrar positivt till hdlsa och
livskvalitet, priméart da for de befolkningsgrupper som i storst utstrackning nyttjar
kollektivtrafik.

Nir det giller buller bedoms inte planens atgarder medfora att fler manniskor blir
bullerstorda. Sammantaget bedoms planen ge ett positivt bidrag till fokusomrédet for hélsa
och livskvalitet.

LANDSKAP

I en begriansad omfattning kommer ny mark att tas i ansprak i samband med ratning av
trafikfarliga kurvor samt anlidggande av gang- och cykelvigar. Atgiarderna kan ocksé
innebéra en viss paverkan pa bade natur- och kulturmiljo. Omfattning av detta kan variera
mellan objekten och kommer att studeras narmare i samband med upprattandet av viagplan.
I detta skede bedoms miljokonsekvenserna for natur- och kulturmiljo bli marginella till
méttligt negativa.

Péaverkan pé landskapet bedoms sammantaget bli mattlig negativa i och med att samtliga
atgirder foreslas inom eller i direkt anslutning till befintligt vigomrade.

HUSHALLNING AV RESURSER

I princip all byggnation innebar paverkan pa mark och vatten. Beroende pa platsens
forutsattningar kan miljokonsekvenserna variera i omfattning. Exempelvis kan vissa projekt
byggas med massbalans, vilket innebar att inget material behover tillforas utifran. Medan
andra projekt far en storre paverkan da material maéste tillféras fran narliggande tikter.
Paverkan péa vattenresurser kan i manga fall undvikas genom skyddsatgirder i samband
med byggskedet och eventuella permanenta skyddsatgarder.

Sammantaget bedoms miljépaverkan for fokusomradet bli mattligt negativa da viss
paverkan kommer vara oundviklig.

7.1 Fortsatt provning av miljokonsekvenserna

For samtliga atgiardsforslag som omfattar storre markansprak kommer en fortsatt prévning
av atgiardernas miljokonsekvenser att ske i den vigplaneprocess som genomfors infor
byggnation. Prévningen kan ske genom en miljébeskrivning eller
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) beroende av om den aktuella planen bedoms ha
betydande miljopéverkan eller ej. Lansstyrelsen dr den myndighet som bedomer planens
paverkan och darmed nivan pa beskrivningen av miljopaverkan.

For 6vriga atgirder kommer mindre utredningar genomforas dar eventuella viarden kan
identifieras och noédviandiga skyddsétgarder kan foreslas.



