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Region Jamtland Hirjedalen har upprittat ett remissforslag till Regional Transportplan
2026—2037. Planen har skickats pa remiss till ber6rda kommuner, myndigheter m.fl. (se
missiv och sandlista sist i detta dokument). Planen och information avseende
remissforfarandet har dven gétt att ta del av pa regionens hemsida.

Planens var ute pé remiss frdn 2025—09-18 till 2025-11-14, totalt inkom 18 remissvar.
Nedan sammanfattas samt beméts inkomna remissyttranden.

1. Bergs kommun

1.1.1 Yttrande:

Bergs kommun anser att den foreslagna regionala transportplanen 2026—2037 i begransad
utstrackning moter kommunens behov och att resursfordelningen béde nationellt och inom
lanet riskerar att forstarka redan existerande obalanser. Kommunen framhaller att
Jamtlands l4n tilldelas en alltfor liten ekonomisk ram i forhallande till sitt omfattande
lansvagnit och stora geografiska yta.

Kommunen menar ocksé att planens foreslagna atgarder ar ojamnt fordelade inom lanet och
i alltfor liten grad riktas mot Bergs kommun. Sarskilt lyfts att viktiga gdng- och
cykelvagsobjekt saknas, trots att dessa tidigare identifierats som angeldgna: langs vag 321
genom Myrviken, lings viag 316 genom Kl6vsjo och langs viag 321 genom Vigge. Bergs
kommun anser att dessa bor inkluderas i planens senare del, dir visst ekonomiskt utrymme
finns, for att uppna en mer rattvis geografisk fordelning.

Vidare framhaller kommunen behovet av trafikh6jande atgarder i Handsjobyn, Kl6vsjo,
Vigge och Hackés. Dessa orter pekas ut i planforslaget, men Bergs kommun betonar att
atgarderna maste genomforas under den senare delen av planperioden (2030—2037) nar
storre ekonomiska ramar forvintas. Kommunen vilkomnar dirfor Atgirdsvalsstudien
(AVS) fér Handsjobyn och uppmanar regionen att anviinda samma metodik i andra
liknande orter.

Bergs kommun kommenterar dven regionens arbete med nya vigledande principer for
fordelning av investeringspotter. Kommunen anser att dessa principer méste sikerstalla att
mindre kommuner med stora avstind och gles bebyggelse tilldelas resurser pa ett likvardigt
sétt, annars riskerar skillnaderna i trafiksikerhet och tillganglighet att 6ka.

Slutligen uttrycker kommunen stod for att regionen avser ta fram ett nytt strategiskt
dokument for hallbar tillgdnglighet och langsiktiga prioriteringar. Bergs kommun vill delta
aktivt i det arbetet och betonar att strategin méste inkludera glesbygdens sérskilda
forutsattningar samt de aterkommande trafiksdkerhetsutmaningar som finns i mindre orter
med randbebyggelse.

Bergs kommun framhaller i sitt tillaggsyttrande att vig 531 (Flatruetviagen) mellan
Ljungdalen och Funisdalen utgor en strategiskt viktig regional forbindelse. Vagen har stor
betydelse for bofasta, renniringen, raddningstjansten och den omfattande besoksniringen
under bade vinter- och sommarsisong.
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Kommunen anser att vagforbattrande atgarder bor prioriteras inom planperioden 2026—
2037. Kommunen pekar sarskilt pd behovet av forstarkt barighet, forbattrad dranering samt
riktade trafiksdkerhetsatgirder pa de mest utsatta vigavsnitten. Dessa forbattringar bedoms
vara nodvindiga for att sdkerstilla viagens funktion och langsiktiga héallbarhet, sarskilt
eftersom fortsatt forsamring riskerar att negativt paverka savil regional tillginglighet som
lokal utveckling.

Kommunen foreslr darfor att Trafikverket, tillsammans med Region Jamtland Harjedalen
och berérda kommuner, paborjar planeringen for successiva vagforbattringar i linje med de
rekommendationer som lamnas i atgardsvalsstudien for vag 311/531.

1.1.2 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Forutsdttningarna for planen 2026—2037 med en framflytt av flera stora och
kostnadsdrivande objekt som inte kunde byggas under tidigare fyraarsperiod, till foljd av
den stora nedskrivningen Jamtland erhéll, medfor i kombination med fortsatt lag
tilldelning till Jamtlands lan att spridningen av investeringar tyvdrr blir begrdnsad i
denna plan.

Region Jamtland Hdrjedalen har i samband med aktuell revidering sett over
medelsfordelningen mellan olika kategorier i planen och tillsammans med er kommuner
och ovriga aktorer beslutat att minska ner pa stora kostnadsdrivande objekt till formdan
for mindre trafiksdkerhetsdtgdrder och statlig medfinansiering. Detta bedoms fa stor
effekt pa spridningen av atgdrder i lanet men resultatet kommer inte framga tydligt
forrdn vid ndsta planrevidering till foljd av att tidigare namnda stora objekt forst maste
fardigstdllas.

I slutet av planperioden finns 45 miljoner kronor avsatta for gdng- och cykelinfrastruktur.
Vilket eller vilka objekt som dessa medel ska investeras i kommer beslutas under
kommande fyradarsperiod, infor ndsta revidering av planen. Objekten som Bergs kommun
ndamner finns med bland de objekt som kommer studeras ndrmare.

For att framgent ha en tydlighet i vilka kriterier som ska uppfyllas for prioritering till
regionala planen avser Region Jimtland Hdrjedalen ta fram en lansévergripande
cykelstrategi/cykelplan. Detta arbete kommer genomforas i ndra samverkan med
Trafikverket, kommunerna och 6vriga berorda aktorer och sdledes ligga till grund for
prioriteringarna in mot planen 2030-2041.

Nidr Region Jamtland Hdrjedalen tar fram det planerade strategidokumentet kommer
kommunerna vara en viktig part i arbetet.

Region Jamtland Hdarjedalen kdnner vdl till bristerna ldngs vég 531. For vdgarna 311 och
531 finns medel for barighetshojande atgdrder avsatta i barighetsanslaget (Anslag som
Trafikverket prioriterar). Mot bakgrund av detta har mindre utredningar genomforts
under 2025 med utgangspunkt i atgdardsvalsstudien for vdg 311 och 531 (TRV
2018/92790). Avsikten dr att Trafikverket ska starta en process for att kunna genomfora
fysiska atgdrder inom planperioden. Utifran den nya inriktningen om samfinansiering vid
mindre Gtgdrder i regionala planen kommer Region Jamtland Hdrjedalen givetvis folja
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Trafikverkets planering for den aktuella strdckan och vid behov dven involvera
kommunen.

2. Bracke kommun

1.1.3 Yttrande:

Briacke kommun anser att den nya kategorier for dtgardsomrédena gor planen tydligare och
pé sikt kommer gora prioritering inom infrastruktursatsningar enklare att kommunicera och
forsta.

Den storsta bristen for Jamtlands 14n, dr som tidigare, en for snél tilldelning av statliga
medel. Det &r bra att detta ar skarpt uttalat i planen och att det synliggors gang pa gang och
aven kopplas till lanets svarigheter att vara en storre del av uppfyllandet av malen for
infrastruktur pa olika nivaer.

1.1.4 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

3. Cykelframjandet

1.1.5 Yttrande:

Cykelframjandet har noterat att planen innehaéller flera positiva initiativ for 6kad cykling
men ocksé vissa forandringar fran foregidende plan som hade en mycket stor andel gang- och
cykelviagsatgarder. Cykelframjandet stéller frdgan hur den 6kade andelen strategiska,
smaskaliga och spridda atgirder 6ver hela ldnet bidrar till ett 6kat cyklande i regionen.

Cykelframjandet saknar ocksa en redovisning av féljande:

1: Hur har férdelningen varit 6ver tid? En redovisning av andelen medel som satsats pa
géng- och cykelvagsatgirder sett 6ver tid efterfrigas dé detta tydligare &n summan som
investeras visar pa utvecklingen.

2: Vad har styrt valen av cykelobjekt?

Cykelfraimjandet saknar tydliga kriterier for prioritering av de namngivna gc-vagsobjekten.
De onskar ocksa en tydligare beskrivning avseende omfattning av objekten, om det ocksa
innefattar passager och anslutningar 6ver/mot 6vrigt vignit bla.

3: Bidrar satsningarna till en 6kad cykeltrafik?

Cykelframjandet efterfragar en tydligare redovisning av hur den statliga medfinansieringen
ska fordelas, hur stor andel av dessa medel som kommer prioriteras for nya kommunala ge-
vagar. Det lyfts ocksd att forhallandet mellan investeringar i gang- och
cykelvagsinfrastruktur pa det statliga vignatet markant 6verskrider avsatta medel for
atgarder pa det kommunala viaget dar merparten av det totala cykelnétet i landet aterfinns.
Avseende cykelviagsobjekt som kommunerna avser att bygga efterfragas:
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e Om objektet bidrar till de mal kommunen sjélv har for cykeltrafiken.
e Vilka parametrar som ligger bakom kommunensprioritering av sin onskelista.
e Om cykeln i planeringen ses som ett eget trafikslag.

Cykelframjandet trycker pa vikten av att objekt kan jaimforas och utviarderas pé ett objektivt
satt.

Gillande utformning av gdng- och cykelvigar rekommenderas att statliga medel endast bor
anviandas nir cykeln behandlas som ett fullvardigt trafikslag vilket innebér att gdng- och
cykelvigens bredd bor anpassas efter vilken typ av cyklar och trafikanter som ska kunna
motes samtidigt och inte efter foreslagen normalbredd.

4: Okad trafiksiakerhet

Cykelframjandet foreslar att medel for mindre trafiksdkerhetséatgarder inriktas mot att
minska de ging- och cykelvigspassager som idag har klassats med 1&g standard. Vidare
foreslés att planen redovisar vilka som avses atgiardas inom ramen for planperioden.

5: Behov av en samlad bild for ldnet

En cykelstrategi/cykelplan pa ldnsniva efterfragas for att bland annat klarldgga hur
samverkan och rollférdelningen avseende utvecklingen av nétet for gang och cykel ska
utvecklas. Dokumentet bor dven tydliggora hur man vill arbeta med drift och underhall for
gc-infrastrukturen samt ta fram malbilder for vilken standard som cykelns infrastruktur ska
ha.

Till foljd av lanets stora geografi forordas utbyggnation av sammanhingande nit frin
tatorter in till malpunkter i centralorten eller mellan tatorter utanfor centralorten inom 1
mil.

Sammanfattning:
For att satsningarna pa cykelinfrastruktur ska bidra till planens mal kravs:

¢ Den behovs en cykelstrategi som beskriver mojligheterna.

e Tydlig redovisning av vilka parametrar som styr urvalet av objekt.

e  Fokus pa strak och kopplingar som ger storst effekt.

e Att statliga medel anvidnds déir cykeln ses och behandlas som ett fullvardigt eget
trafikslag.

e Prioritering av atgirder med storst potential for 6kad cykling och forbattrad
trafiksdkerhet, sarskilt i tatort och vid korsningar

1.1.6 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.

Inledningsvis anser Region Jamtland Hdrjedalen att vi dven i planforslaget for 2026-2037
har ett mycket stort fokus pd gang- och cykelvdgsdatgdrder. Tittar vi pd procentuella
fordelningar av planen dr vdar bedomning att vi fortsatt dar ett av de ldn som satsar allra
mest pa gang- och cykelinfrastruktur.

Ndr nu kostnaderna for gang- och cykelvdgar under senaste Gren okat markant har
Region Jdmtland Hdrjedalen, i ndra dialog med ldnets kommuner och aktérer, beslutat att
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ldgga mer medel p& mindre kostsamma datgdrder som fortsatt far en positiv effekt pa
trafiksdkerheten, bdde for oskyddade trafikanter och for fordonstrafiken.

Det ska ocksa tilldggas att Region Jamtland Hdarjedalen over tid byggt mycket gdng- och
cykelinfrastruktur, detta da den ldga tilldelningen till lanet ger begrdnsade majligheter att
gora storre investeringar i vagnditet.

Nu blir det dn tydligare att Region Jamtland Hdrjedalen behéver en storre tilldelning for
at kunna fortsdtta utbyggnationen av gdng- och cykelvdgndtet utan att for den skull ge
avkall pa de Gtgdrder som krdvs for att ldnets fordonstrafikanter ska kunna fardas
trafiksdkert ldngs vart omfattande lansvdgndit. Precis som Cykelfrdmjandet noterat sa dar
Jamtland ett vidstrdckt ldn och cykelpendling dr mojligt endast i begrdnsade delar av vart
ldn. Sdledes dr det av storsta vikt att vi dven har mojlighet att hoja trafiksdkerheten pa
vdgnaditet.

Cykelframjandet har 6nskat en bild av hur fordelningen till ging- och cykelobjekt har
utvecklats over tid, detta till foljd av en markant minskning fran foregdende plan till
nuvarande planférslag.

Region Jamtland Harjedalen vill tydliggora att planen for 2022—2033 starkt paverkades
av det faktum att linet tilldelades 40 miljoner kronor for planperiodens forsta fyra ar.
Med vetskapen om detta valde Region Jamtland Hdarjedalen att marginellt omarbeta
planen fran 2018—-2031. Detta innebar att samtliga gc-objekt som fortsatt ej var
dtgdrdade lag kvar samtidigt som inga ytterligare (vdg-)objekt lades till. Detta innebar
att planen i princip innehéll bara gc-objekt trots regionens vetskap att manga vdgobjekt
brister i trafiksdkerhet och behdover dtgdrdas. Med utgangspunkt fran detta kdanns det inte
rdtt att anvdnda planen fran 2018-2031 som en jamforelse for ovriga planer.

For att framgent ha en tydlighet i vilka kriterier som ska uppfyllas for prioritering till
regionala planen avser Region Jimtland Hdrjedalen ta fram en lansévergripande
cykelstrategi/cykelplan. Detta arbete kommer genomforas i ndra samverkan med
Trafikverket, kommunerna och évriga berorda aktorer och sdledes ligga till grund for
prioriteringarna in mot planen 2030-2041.

Under fyraarsperioden 2022—2025 har Region Jamtland Hdrjedalen bara haft 1omkr/ar
att investeras for. Detta innebar att vi bara byggde firdigt tva ge-vdgar under perioden,
ovriga objekt har nu skjutits fram for byggstart 2026—2030. I och med markanta
kostnadsokningar upptar dessa objekt en stor del av den tilldelade planbudgeten.
Utrymmet for statlig medfinansiering blir ddrfor mycket begrdnsat. Ambitionen dr dock
att pa sikt 6ka denna pott. Detta kommer da medfora att mojligheten att medfinansiera
kommunala gdng- och cykelvdgar 6kar. Utifran kostnadsbilder och behov av gang- och
cykelinfrastruktur.

Slutligen tackar Region Jamtland Hdrjedalen for ett bra inspel med mdanga insikter som
kommer anvdndas vid den fortsatta planeringen av ldnets gédng- och
cykelvdgsinfrastruktur.
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4. Riksférbundet enskilda vagar

1.1.7 Yttrande:

Riksférbundet Enskilda Vagar (REV) framhéller att det enskilda vagnitet utgor en
avgorande del av den regionala infrastrukturen och att lanstransportplanen i sin nuvarande
form inte ger detta nit tillracklig uppméarksamhet eller finansiering. I Jimtlands l4n finns
293 mil enskilda vagar med statsbidrag, men bidragen har urholkats av inflation och 6kade
entreprenadkostnader. REV betonar att insatser pa det enskilda vagnatet ar
samhallsekonomiskt mycket kostnadseffektiva och centrala for jord- och skogsbruk samt
ovrigt lokalt naringsliv.

Forbundet riktar sirskild kritik mot att planen endast avsitter 16 miljoner kronor av totalt
789 miljoner till enskilda vagar under planperioden, med méjlig anvandning forst fran
2030. Detta motsvarar cirka 5 kr per meter bidragsvig, vilket REV menar ar langt ifran
tillrackligt utifran de omfattande behov som finns. Regionen bedoms darmed inte uppfylla
planens mal om héllbar utveckling i hela ldnet och brister i att méta naringslivets
transportbehov.

REV anser att det enskilda vagnatet maste inkluderas tydligare i analysen av ekonomiska
forutsattningar, atgirdsomraden och prioriteringsprinciper och att kommunala vigar inte
bor prioriteras 6ver enskilda vigar givet lanets struktur.

En central del av forbundets synpunkter avser BK4-reformen, dar tyngre transporter upp till
74 ton kraver béttre barighet dven pa enskilda vigar. Eftersom majoriteten av
skogstransporter paborjas pa just enskilda vagar riskerar bristande forstarkning att leda till
antingen avbrott i viktiga transportkedjor eller kraftigt 6kat vagslitage och hoga kostnader.
REV hanvisar till utredningar som visar att slitaget fran tunga fordon blir avsevirt storre pa
klent byggda vigar. Forbundet menar darfor att klent byggda enskilda viagar med
statsbidrag skyndsamt behover forstirkas for att majliggora BK4-transporter och darmed
bidra till ett ekonomiskt, miljomassigt och socialt hallbart transportsystem.

Sammanfattningsvis anser REV att planen saknar tillrdckliga ambitioner att lyfta och starka
det enskilda vignitet, trots dess centrala roll f6r boende och néringsliv utanfor tatorter. De
efterfragar en grundlig genomlysning av behovet av regionala medel for underhéll och
upprustning samt en tydlig forstarkning av satsningarna pa enskilda viagar inom ramen for
lanstransportplanen.

1.1.8 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

For aktuell plan 2026-2037 tilldelas Region Jdmtland Hdrjedalen 789 mkr. Dessa medel
ska rdcka for standardhojande Gtgdrder lings vart 540 mil langa ldnsvdgndt och sdledes
ocksa for de 293 mil enskild vdg som far stadsbidrag for underhdllsatgdrder.

Det dar ddr vi har problemet, tilldelningen till Jamtlands ldn dr langt ifran tillrdacklig for
att kunna komma till réitta med brister vare sig det handlar om ldnsvdgndit eller det
enskilda vdgnditet.
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Forutsdttningarna for planen 2026—2037 med en framflytt av flera stora och
kostnadsdrivande objekt som inte kunde byggas under tidigare fyradrsperiod, till foljd av
den stora nedskrivningen Jamtland erhéll, medfor i kombination med fortsatt lag
tilldelning till Jamtlands ldn att fordelningen till samtliga delar inom den statliga
medfinansieringen blir relativt lag 1 planforslaget. Ambitionen dr att kunna oka samtliga
tilldelningen till samtliga delar av den statliga medfinansieringen vid kommande
planrevidering.

Region Jamtland Hdrjedalen ser ett behov av 6kad kompetens ndr det kommer till vart
enskilda vdgndt och brister/behov ldngs detsamma och for ddrfor gdrna en dialog med er
kring detta.

9. Harjedalens kommun

1.1.9 Yttrande:

Hirjedalens kommun betonar i sitt yttrande den avgorande betydelsen av vil fungerande
infrastruktur for att sdkerstilla boende, foretagande och tillginglighet i hela kommunen.
Kommunen lyfter sirskilt behovet av 6kade satsningar pa drift, underhall och barighet pa
vagnatet, dd bade turistnaringen, skogsnaringen och energiutbyggnaden skapar ett kraftigt
okat transporttryck. Man framhaller att resurserna till 1anet behover stiarkas om de
transportpolitiska malen om tillgdnglighet och regional utveckling ska kunna nas. De l&nga
avstanden gor Hérjedalen till en egen arbetsmarknadsregion, vilket ytterligare understryker
behovet av forbattrad infrastruktur for att maojliggora 6kad rorlighet.

Kommunen efterfrgar flera dndringar i den regionala transportplanen. Framfor allt vill
man att Inlandstriket (E45 och Inlandsbanan), som idag ligger bland de langsiktiga
ambitionerna, ska prioriteras upp till en kort- och medelléngsiktig inriktning. Man betonar
att de interregionala transporterna Ostersund—Funisdalen och Ostersund—Mora ir kritiska
for Harjedalen och att nattagstrafiken inte far stillas mot nédvéndiga investeringar i
vagnatet. Kommunen anser ocksé att resursfordelningen i planen bor baseras pa
trafikintensitet och avstind, inte enbart invanarantal.

Vidare lyfter kommunen att de planerade satsningarna pa Inlandsbanan ar positiva men
otillrackliga. For att banan ska fungera som ett robust alternativ fér gods och persontrafik —
samt stdrka totalforsvaret och redundansen i transportsystemet — kravs en totalupprustning
av strackan Gillivare—Mora, inklusive barighetshojande dtgéarder och kvalitetsforbattringar.
Detta bor tydligt inkluderas som ett 1angsiktigt behov som inte ska belasta den regionala
planen.

Mojligheterna till snabba, dagliga transporter till och fran Stockholm/Arlanda ar en
forutsattning for utveckling av kommunen och kommunens naringsliv. For att flyget ska
fortsitta att utvecklas positivt kravs fortsatta statliga insatser i form av driftsstod till
flygplatsen och en upphandlad flygtrafik av hog kvalitet.
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Harjedalens kommun har i yttrandet lagt in en objektslista med prioriterade objekt,
exempelvis lyfts jirnvigsviadukten mellan Sveg och Byvallen, dtgirder enligt AVS i
Vemdalsskalet och ldngs Flatruet samt trafiksikra busshallplatser i Hede.

Sammanfattningsvis efterfrigar Hiarjedalens kommun att transportplanen revideras sa att
den bittre speglar kommunens omfattande behov av héallbar, sdker och framtidssdkrad
infrastruktur, med tydlig prioritering av Inlandstréket, viginvesteringar i turist- och
naringslivsomraden samt 1dngsiktiga flyglosningar.

1.1.10 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.

Hdrjedalens kommun har inkommit med flera inspel som inte direkt dr kopplade till
Regionala Transportplanen och dess budget. Region Jamtland Hdrjedalen noterar
onskemadalen om fordndringar i prioriteringarna mot Nationella planen, inspelen avseende
satsningar pa Inlandsbanan och flyget. Dessa synpunkter kommer i viss man kunna
hanteras i regionens yttrande pd den Nationella planen. De ldnsovergripande
prioriteringarna till Nationella planen for infrastruktur dr beslutade pa ldnsniva, av
samtliga kommuner och regionen. Eventuella revideringar av dessa kan bli aktuella forst
infor ndsta planrevidering.

Gidllande den objektslista som bifogats yttrandet kommer redovisade objekt finnas med
bland de som kommer tas vidare infor prioritering och fordelning av medel for
vdgatgdrder och mindre trafiksdkerhetsatgdrder i senare delen av planen.

Avseende prioritering nr 1, E45 Byvallen, fattades beslut infor planen 2022-2033 att den
skulle lyftas ur planen samtidigt som fortsatt dialog skulle ske med Trafikverket avseende
mojligheten att finansiera dtgdrden med andra medel dn de regionala i och med att
objektet fortsatt ligger lings en Europavdg. Beslutet togs gemensamt av Hdrjedalens
kommun och Region Jamtland Hdrjedalen.

Infor nastkommande planrevidering har Region Jamtland Hdrjedalen 6nskat
trafikmdtningar pa berord strdcka fore och efter 6ppning av den nya strdckningen
Rengsjon — Alvros, detta for att sikerstdlla att det finns ett bra underlag infor fortsatt
dialog kring objektet.

6. Krokoms kommun

1.1.11 Yttrande:

Krokoms kommun uttrycker ett 6vergripande stéd for remissens inriktning och vialkomnar
sarskilt forslaget att minska andelen storre investeringar till f{ormén for mer sméskaliga och
flexibla atgidrder. Kommunen ser inférandet av kategoriserade potter som en central
forbattring jamfort med tidigare planperiod, ddar huvuddelen av medlen varit bundna till
namngivna objekt, vilket kraftigt begransat majligheten att genomféra mindre men
angeldgna insatser.
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Samtidigt framhéller kommunen att den regionala ramen &r klart otillracklig for att méta
lanets behov. I och med den laga tilldelningen riskerar bade trafiksakerhet,
foretagsetableringar och inflyttning att paverkas negativt. Trots 6kningar i den nationella
planen finns en oro att bristande fordelningsnycklar kan leda till fortsatt underfinansiering i
regionen, detta samtidigt som de infrastrukturella utmaningarna pa alla nivaer i landet
Vaxer.

Kommunen framhéller ocksa vikten av en mer robust infrastruktur f6r att mota
Klimatforindringar och ett fordndrat sikerhetspolitiskt lige. Okade skyfall och hoga fléden
har redan orsakat skador pa vignitet, dir grusvigarna i lanet ar sirskilt sdrbara. Férsdmrad
vagyta medfor 6kade trafiksdkerhetsrisker och drabbar béde yrkesforare och fordonsflotta.
Behovet av att asfaltera fler strackor och stirka det forebyggande och avhjilpande
underhallet ar darfor betydande och kommer att paverka de regionala medlen om inte
ytterligare resurser tillfors.

Nir det géller gng-, cykel- och mopedtrafik betonar kommunen att dessa strak ar
avgorande for att nd méalen om minskad miljopaverkan och ett fossilbréanslefritt 2030 samt
for att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Samtidigt 4r dessa atgarder
mycket kostnadsdrivande. For att mojliggora utbyggnad dven i mindre tatbefolkade delar av
lanet efterlyser kommunen gemensamma initiativ mellan regionen, Trafikverket och
kommunerna for att sdnka kostnaderna och ¢ka flexibiliteten i utformningen, exempelvis
genom enklare och funktionsmassigt tillrdckliga losningar som breddade trottoarer,
bygdevigar eller enhetlig skyltning. Kommunen hanvisar sirskilt till AVS-studien for byar
med randbebyggelse som grund for prioritering av atgarder.

For kollektivitrafiken lyfter kommunen behovet av en helhetssyn i utvecklingen av
bytespunkter och hallplatser, inklusive tillgdnglighetsanpassning av bade infrastruktur och
fordon. Resenérer méaste kunna na hallplatser tryggt och siakert aret runt, vilket kraver
bredare viagrenar, tydlig lansgemensam skyltning samt riktlinjer for nar vaderskydd bor
tillhandahallas. Kommunen menar att dagens varierande standard riskerar att minska
kollektivtrafikens attraktivitet och foreslar gemensamma riktlinjer for att sanka kostnader
och hoja likvardigheten.

Vidare konstaterar kommunen att antalet viltolyckor i ldnet dr hogt och att kompletterande
atgarder utover viltstangsel behovs, framfor allt omfattande siktroéjning langs vignatet.
Detta skulle minska olyckor och relaterade samhallskostnader, dven dar dodsolyckor ar
relativt fa.

Avslutningsvis betonar kommunen att vil underhéllna och effektiva viagar ar avgorande for
béde arbetspendling, godstransporter och regional utveckling. En sdker och tillforlitlig
infrastruktur ar en grundfoérutsittning for att tatorter och landsbygd ska kunna fortsétta
vara attraktiva och mojliggora 1angsiktig befolkningstillvaxt.

1.1.12 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.
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Region Jamtland Hdrjedalen instdmmer med Krokoms kommun att vi mdste verka for att
uppnd en robust infrastruktur som moter bdade klimatfordndringar och krav frén sdvdl
ndringsliv som Forsvarsmakten och linets privatbilister.

Vid prioritering av atgdrder till regionala planen har Region Jimtland Hdrjedalen att
forhdlla sig till Trafikverkets riktlinjer. En av dessa tydliggor att asfaltering av grusvdgar
bor ske endast om vdgen har ett Grsmedeldygnsflode som overstiger 250 fordon. I
Krokoms kommun finns det idag ingen strdcka som uppfyller dessa kriterier.

En samverkan mellan Trafikverket, Region Jamtland Hdrjedalen och linets kommuner
pekas ut som en forutsdttning for en lansévergripande forbdttring av trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter. Region Jamtland Hdrjedalen instdmmer i detta och ser det nya
uppldgget av planen som en bra utgdngspunkt for dialog och samverkan for bdsta nytta
av tilldelade medel.

Avseende forslag for utveckling av kollektivtrafiken kommer dessa lyftas vidare till
Kollektivtrafikmyndigheten och Trafikverket och dven tas hédnsyn till vid den planering av
atgdrder som kommer ske under planperiodens inledande skede.

Precis som Krokoms kommun skrivit sa dar viltolyckor vanligt forekommande i linet och

Region Jamtland Hdrjedalen kommer tillsammans med Trafikverket se over
mojligheterna till siktrojning ldngs strdackor som har en hég andel viltolyckor.

7. Ragunda kommun

1.1.13 Yttrande:

Ragunda kommun har val att inte inkomma med négot yttrande pa den Regionala
Transportplanen.

1.1.14 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.

8. Stromsunds kommun

1.1.15 Yttrande:

Stromsunds kommun stéller sig bakom remissforslaget.

1.1.16 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.
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9. Are kommun

1.1.17 Yttrande:

Are kommun #r i huvudsak positiv till forslaget till regional transportplan 20262037 och
betonar vikten av att de namngivna objekten inom kommunen genomférs enligt plan.
Kommunen lyfter sarskilt géng- och cykelstriket Ullin—Duved ldngs viag 638, dar ett
genomforande av samtliga etapper ar avgorande for trafiksdakerhet, attraktivitet och for att
mojliggora overflyttning fran bil till aktiva firdmedel. Kommunen betonar att byggstart av
etapp 2 varen 2026 maste sikerstillas, att planldggningen av etapp 3 bor paborjas tidigt i
planperioden samt att etapp 1 — som saknar finansiering — behover samplaneras och
medfinansieras for att stréket ska bli ssmmanhingande. Ett fardigstallt strik bedoms som
centralt for att uppfylla planens intentioner om tillgénglighet och héallbara transporter vid
storre orter.

For viag 662 Bondshamn—Husa betonar kommunen att planerad byggstart 2027 méaste
hallas och att dtgirden ska genomforas fullt ut under perioden 2026—2029. Are kommun
anser dven att objekt som tidigare varit namngivna, men nu lyfts ut ur planen, bor
iterinforas med kort beskrivning. Fér Are kommun giller detta viig 695 Hallandsviigen, dir
brister i standard, avvattning och tjalproblematik paverkar boende och busstrafik, samt
behovet av gang- och cykelvig langs vag 643 i Undersaker, sarskilt etappen Klappen—
Akarevigen.

Kommunen efterfrigar att planen tydliggor hur medel fordelas, att etappindelningen for
géng- och cykelviagen Ullan—Duved framgér samt att det klargors vilka etapper som saknar
finansiering. Are kommun stédjer planens ambition att prioritera fler sméskaliga atgirder
framfor stora investeringar, da detta bedoms ge bredare nytta, minska budgetrisker och
mojliggora forbattringar i fler delar av ldnet. Samtidigt betonas behovet av tydliga
prioriteringsprinciper och en kontinuerlig dialog med kommunerna for att sdkerstélla
likvardig bedomning av mindre atgérder och god samordning med Trafikverkets
underhallsplanering.

Vidare lyfter Are kommun behovet av medel for utredningar, di sidana saknas i forslaget.
Kommunen menar att vissa utredningar boér genomforas gemensamt for 1anets kommuner.
Slutligen framhaller kommunen att fokus pa att slutfora etappindelade objekt och
sammanhangande ging- och cykelstrak ar helt avgorande, och vialkomnar majligheten att
aterinfora tidigare namngivna objekt samt att tillféra nya objekt for fortsatt utredning.

1.1.18 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Region Jamtland Hdarjedalen har kompletterat planen med ett kapitel som berér de
borttagna objekten, "Kap 3.7 Storre dndringar frdan foregdende plan”.

Likasé har planen reviderats utifrédn énskemdl om tydligare redovisning av objektet "Vig
638 Ullan — Duved”. Region Jamtland Hdrjedalen har fortsatt ambitionen att fardigstdlla
strdket med dtgdrder for okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter dven i centrala
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Duved. Dialog kommer héllas med Trafikverket och Are kommun avseende vilken typ av
Gtgdrder som bor genomforas samt hur och ndr dessa kan finansieras.

For att framgent ha en tydlighet i vilka kriterier som ska uppfyllas for prioritering till
regionala planen avser Region Jamtland Hdrjedalen ta fram en linsovergripande
cykelstrategi/cykelplan. Detta arbete kommer genomforas i ndra samverkan med
Trafikverket, kommunerna och évriga berorda aktorer och sdledes ligga till grund for
prioriteringarna in mot planen 2030-2041.

Trafikverket genomfor till den hér planomgdngen en fordndring av hantering inom
anslagen. Alla utredningar, oavsett nationell/regional infrastruktur, kommer att
finansieras via en central finans inom utvecklingsanslaget. En viss procent av
utvecklingsmedlen for lansplaner fors ddrfor over till ett gemensamt forvaltningsanslag.
Ingen region ska pdverkas negativt av detta. Regionerna har tidigare inte behovt avsdtta
medel i lansplanerna for utredningar och kommer inte behéva det framéver heller.

Om en region dnda vdljer att avsdtta medel for utredningar i sin ldnsplan krdvs att den dr
kopplad till en identifierad datgdrd.

Region Jamtland Hdrjedalen har valt att inte avsdtta nagra medel for utredning men
kommer framgent att ha en storre insyn i Trafikverket prioritering av prioriterade
atgdrder och ddarmed ges mojlighet att i ett tidigt skede spela in utredningar av stor vikt
for framdriften i den regionala transportplanen.

10. Ostersunds kommun

1.1.19 Yttrande:

Ostersunds kommun vilkomnar den regionala transportplanens inriktning mot ékad andel
hallbara transporter och bedomer att planen har potential att bidra till ett mer jamstéllt och
klimatvénligt transportsystem i kommunen och ldnet. Kommunen konstaterar dock att
planeringsramen &r alltfor l4g. Efter avskrivningar omfattar den endast 789 miljoner kronor,
vilket enligt kommunen innebar att mycket fa nodvandiga investeringar kan genomféras och
att flera allvarliga brister pa det statliga lansviagnitet riskerar att kvarstd. Kommunen delar
darfor regionens bedomning att tilldelade medel vida understiger lanets behov, och att detta
kraver harda prioriteringar.

Viag 604 Slandrom—Bye (gang- och cykelvig)

Kommunen ser positivt pa att detta objekt fortsatt foreslas i planen och betonar att dtgarden
ar angelédgen for att forbattra majligheterna att ga och cykla, bland annat till Marieby skola.
Samtidigt noteras att strickan forbi skolan inte pekas ut i Trafikverkets AVS som prioriterad
tatort for trafiksdkerhetsatgiarder. Kommunen forutsatter darfor att objektet inte enbart
omfattar en gdng- och cykelvig utan 4ven kompletterande trafiksdkerhetshéjande atgarder,
sasom ett 6vergangsstille vid skolan.

Vig 592 genom Fannbyn och utokning Malsta—Anderson
Kommunen framhaller att det &r problematiskt att objektet vig 592 genom Fannbyn inte
langre foreslas finansieras som namngivet objekt, trots att det varit kommunens hogst
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prioriterade investering och att kommunen begirt att objektet utokas till hela strackan
Mélsta—avfarten till Anderson. Kommunen konstaterar att striackan visserligen skulle kunna
omfattas av de 45 miljoner som avsatts for ej namngivna gang- och cykelviagar, men papekar
att prioriteringsgrunderna i planen tydligt talar for att denna atgéard bor prioriteras: den
knyter an till ett befintligt cykelstrék, har hog cykelpotential, skapar sidkra skolvagar och
mojliggor arbetspendling och tillganglighet till friluftsomrédet Anderséon. Kommunen
betonar sarskilt att trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter pa viag 592 i dag ar 1ag och att
bristerna ar patagliga.

Kommunen framhéller ocksa att dokumentet ar otydligt kring om atgirden avses
genomforas som enbart mindre trafiksikerhetshgjande insatser eller som fullstiandig
utbyggnad av ging- och cykelvag. D4 mindre dtgéarder inte anses tillrackliga for att dtgirda
bristen, efterfragar kommunen ett tydligt fortydligande. Kommunen uttrycker oro for att
finansieringsbeslutet ligger efter 2030 och diarmed riskerar att paverkas av framtida
prioriteringsférandringar, sarskilt vid eventuella politiska skiften.

Samfinansiering av kommunala atgirder

Kommunen ar positiv till att regionen foreslar totalt 40 miljoner kronor till samfinansiering
av kommunala investeringar under planperioden, sarskilt d& stadsmiljoavtalen avskaffats.
Kommunen lyfter att en moéjlig samfinansierad dtgird kan vara gang- och cykelvag till
verksamhetsomrédet i Furulund, under forutsittning att pdgdende planarbete visar att detta
ar den bista 16sningen. Kommunen efterfrigar mer praktisk information om hur
ansokningar och medelstilldelning ska hanteras.

Behov av regional cykelstrategi

Kommunen anser att nuvarande otydliga prioriteringar for gang- och cykelvigar visar
behovet av en regional cykelstrategi eller motsvarande styrdokument. D4 regionen aviserat
att detta ska tas fram under nésta mandatperiod ser kommunen positivt pa detta, men
konstaterar att avsaknaden av strategin redan i denna planperiod innebér att Ostersunds
kommun tycks fa farre finansierade atgirder &n i foregdende plan — ndgot kommunen
bedomer som oacceptabelt.

1.1.20 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

I samband med byggnationen av gc-vdg Slandrom-Bye kommer det utforas ytterligare
trafiksdkerhetshdjande atgdrder i anslutning till skolan i Marieby. En mer detaljerad
beskrivning av dessa dtgdrder kommer Gterfinnas i objektets vdgplan.

Region Jamtland Hdrjedalen dr vdl medvetna om utmaningarna och bristerna ldngs vdg
592. Som Ostersunds kommun skrivit sd ¢ir den totala tilldelningen till léiinet alltfor 4g i
forhallande till bristerna och behoven av atgdrder lings vart omfattande ldnsvdgndt
varfor det inte dr mojligt att inrymma alla 6nskemal fran linets kommuner i
planforslaget. Region Jamtland Hdrjedalen har under manga dr jobbat for en fordndring
av fordelningsmodellen, ett arbete som kommer fortsdtta infor kommande
planrevideringar

Region Jamtland Hdarjedalen har mycket riktigt inriktningen att prioritera utbyggnation
av befintlig gc-strdk ddr vig 592 finns med bland de strédckor som uppfyller det kriteriet.
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For att bygga hela strdckan frdan befintlig ge-vdg vidare genom Fannbyn krdvs en ndra
4.5 km ldng gc-vdg. Som Ostersund kommun pdpekat finns 45 mkr avsatta for ytterligare,
ej namngivna, gc-vdgsobjekt i slutet av planen. Region Jamtland Hdrjedalen kan idag inte
sdga vilket objekt som kan bli aktuellt for byggnation under planens andra halva. For att
framgent ha en tydlighet i vilka kriterier som ska uppfyllas for prioritering till regionala
planen avser Region Jamtland Hdrjedalen ta fram en ldnsovergripande
cykelstrategi/cykelplan. Detta arbete kommer genomforas i ndra samverkan med
Trafikverket, kommunerna och ovriga berorda aktorer och ligga till grund for
prioriteringarna in mot planen 2030-2041. Beslut avseende fordelning av de 45 mkr som
ligger i slutet av planen kommer sdledes fattas efter arbetet med
cykelstrategin/cykelplanen.

Utifran tillkomsten av den nya potten "Statlig finansiering — kommunala miljo/ts-
atgdrder” kommer Region Jamtland Hdrjedalen tillsammans med Trafikverket under
2026 informera kommunerna ndrmare avseende bland annat ansékningsforfarande.

11. Fannbyn Hegled

1.1.21 Yttrande:

Fannbyn Hegled uttrycker oro 6ver att atgiarden "Gang- och cykelvig langs vig 592 genom
Fannbyn” inte langre finns med i listan 6ver objekt som foreslés finansieras i den regionala
transportplanen. I yttrandet lyfts osikerheten kring hur prioriteringen av medel inom
potten “Atgdrder statlig géng- och cykelviig” kommer att g till. Trots besked fran
Ostersunds kommun om att strickan fortsatt har hogsta prioritet hos kommunen &r det
oklart hur detta vigs mot andra kommuners behov i den regionala processen.

Byalaget betonar att vig 592 genom Fannbyn dr den enda férbindelsen mellan byns hushall
och att avsaknaden av vigren gor att fotgdngare och cyklister tvingas anvinda korbanan.
Detta innebir stora sikerhetsproblem, sarskilt vintertid da sn6 och drivbildning lett till
incidenter. Osdkerheten gor att ménga skjutsar barn och ungdomar korta strackor istéllet
for att de gar eller cyklar, vilket minskar bade rérelse och miljonytta. Aven pendlare avstir
fran att cykla da den befintliga gdng- och cykelvigen startar flera kilometer bort i Malsta.
Trafiksituationen forvarras av 6kad mangd A-traktorer, fler omkorningar, sommartrafik mot
naturreservatet Anderson samt stressade trafikanter pa viag mot firjan till Norderon.

Fannbyn Hegled lyfter dven nyttan av att binda ihop strackan vidare mot Orrviken, vilket
skulle forbattra maéjligheterna att ta sig till skola, idrottshall, butik och till aktiviteter vid
Sunne kyrka. En sammanhingande gang- och cykelvag skulle darfor ge bade ckad
trafiksdkerhet och forbattrade forutséattningar for hallbara resor inom omrédet.

1.1.22 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Se svar till Ostersunds kommun avseende Vig 592.
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12. Lansstyrelsen

1.1.23 Yttrande:

Lansstyrelsen framhéller att den ldga ekonomiska ramen kraftigt begrénsar planens
mojligheter att leverera nédvandiga dtgérder, och att planen darfor bor redovisa vilka
insatser som bortprioriterats, vilka brister som kvarstar samt vilka effekter detta far for
maéluppfyllelsen.

Lansstyrelsen efterfragar en tydligare och mer heltdckande beskrivning av lanets
forutsattningar och utvecklingsbehov, sarskilt avseende brister i vignatet, behovet av
klimatanpassning och de konsekvenser som minskade resurser far for sévil néaringsliv,
jordbruk och grundliggande samhillsservice som for olika grupper av trafikanter. Den
regionala forutsattningsdelen bor kompletteras med mer konkret underlag om exempelvis
jord- och skogsbrukets beroende av ett fungerande viagnit och vilka dtgarder som kréavs for
att uppritthalla basfunktioner i glesa landsbygdsomraden.

Vidare behover effektbedomningen utvecklas. Lansstyrelsen konstaterar att planen endast
vantas bidra marginellt till de transportpolitiska malen samt milj6- och klimatmélen, men
menar att planen méste tydligare forklara varfor utfallet blir begransat och vilka atgarder
som skulle kravas for att na hogre méluppfyllelse. Detta inkluderar att redovisa hur
klimatmalen har péverkat prioriteringarna samt hur planens atgarder forhaller sig till linets
energi- och klimatstrategi.

Lansstyrelsen ser positivt pa satsningen pa mindre atgirder, sarskilt inom gang- och
cykelomradet, men efterfragar att planen motiverar urval och prioritering av projekt och
visar hur atgarderna bedémts i relation till samlade behov.

Myndigheten betonar ocksé vikten av att komplettera planen med en férdjupad redogoresle
for klimatanpassning da 6kade nederbordsméngder, fordndrad markstabilitet och risk for
skyfall redan paverkar lanets transportinfrastruktur.

Avseende social hallbarhet efterlyser Lansstyrelsen en tydligare beskrivning av hur barn,
unga, dldre, personer med funktionsnedsittning, socioekonomiskt utsatta grupper samt
nationella minoriteter har beaktats vid prioriteringar. Eftersom barns skolvagar ar
prioriterade anser myndigheten att planen ocksé bor visa hur barn och ungan involverats i
processen.

Slutligen bedomer Lansstyrelsen att miljobedomningen behover fordjupas och
kompletteras, sirskilt vad galler hur alternativa strategiska val jamforts, hur miljoeffekter
bedomts och hur detta paverkat prioriteringarna. En tydligare alternativredovisning
efterfragas for att stdrka planens transparens och anvindbarhet vid beslut.

1.1.24 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.
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Region Jamtland Hdrjedalen har kompletterat planen med ett kapitel som hanterar
bortvalda objekt och konsekvenser till foljd av detta, se kap 3.7.

Region Jamtland Hdrjedalen tar med sig Ldnsstyrelsens inspel kring behovet av en
tydligare och mer heltdckande beskrivning av ldnets forutsdttningar och utvecklingsbehov
och kommer arbeta vidare med detta material mot kommande revideringar. Del 2 av
planen har till vissa delar kompletterats med tydliggérande texter kring forutsdttningar
och utvecklingsbehov.

Effekten av byggnationen av gang- och cykelvdgar har i miljébeskrivningen bedomts som
begrdnsad, vilket frdmst beror pa att Gtgdrderna i sig dar relativt smaskaliga och ofta
lokalt avgrdnsade. De bidrar visserligen till forbdttrad trafiksdkerhet, okad tillg dnglighet
och minskad biltrafik pa kortare strdckor, men pdverkar inte i ndgon stérre utstrdckning
de 6vergripande transportmonstren eller de samlade utsldppen i ldnet. For att atgdrderna
ska ge en mer betydande positiv effekt pd miljomalen krdvs framfor allt ett storre
befolkningsunderlag som ge mdjlighet att gora nya val. De krévs ocksa att atgdrderna
genomfors i storre omfatitning och i ett sammanhdngande ndt, ddar gang- och cykelvdgar
(bade statliga och kommunala) knyts ihop mellan tdtorter, arbetsplatser, skolor och
kollektivtrafiknoder. En sGdan helhetssatsning skulle kunna leda till ett reellt skifte i
resvanor, med minskad biltrafik, forbdttrad luftkvalitet och 6kad folkhdlsa som foljd. Det
ar darfor viktigt att tydliggora att den begrdnsade effekten inte beror pa dtgdrdernas
karaktdr i sig, utan pa ldanets befolkningsforutsdttningar, atgdrdernas nuvarande
omfattning och geografiska spridning.

Planen har kompletterat med ett avsnitt kring detta i kapitel 3.7.

For att framgent ha en tydlighet i vilka kriterier som ska uppfyllas for prioritering till
regionala planen avser Region Jimtland Hdrjedalen ta fram en lansévergripande
cykelstrategi/cykelplan. Detta arbete kommer genomforas i ndra samverkan med
Trafikverket, kommunerna och évriga berorda aktorer och sdledes ligga till grund for
prioriteringarna in mot planen 2030-2041. Planforslaget kommer inte ytterligare
beskriva den process som resulterat i de urval som gjorts da dessa till stor del bygger pa
nu gdllande plan.

Planen har kompletterats med ett avsnitt om klimatanpassning. Da detta primdrt dr
dtgdrder som finansieras med andra medel kommer ingen djupare beskrivning tillforas
planen.

Under planprocessen har inte barn och unga involverats. Region Jamtland Hdarjedalen tar
med sig denna synpunkt och funderar pa hur vi kan bli bdttre pa att involvera dessa i
kommande processer. Likasd kommer vi infor kommande revidering bedoma behovet av
en separat bilaga for social hallbarhet i och med att ndgot sGdant arbete inte tidigare
genomforts i ldnet med koppling till den regionala transportplanen.

Miljébeskrivningen har till viss del kompletterats med utgangspunkt frdan Linsstyrelsens
yttrande. Utifran bedomd omfattning av planen och ddrtill pGuerkan pa miljon och med
hdnsyn till tillgdngliga resurser hos Region Jamtland Hdrjedalen kommer ndgon stérre
omarbetning av dokumentet inte var majlig i detta skede. Region Jamtland Hdrjedalen
kommer se dver processen for upprdttande av miljobeskrivning infor ndastkommande
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revidering for att kunna ta fram ett dokument som tydligare redogér for de av
Linsstyrelsen efterfrdgade parametrarna.

13. Sametinget

1.1.25 Yttrande:

Sametinget betonar att svenska myndigheter enligt grundlagen har ett sarskilt ansvar att
skydda och frimja det samiska folkets mojligheter att bevara och utveckla renskotseln, som
utgor en central del av den samiska kulturen. Detta innebér att transportplaneringen maste
ta hiansyn till renskotselriatten och de begransningar som krévs for att den inte ska kréankas.
Sametinget framhaller sirskilt att riksintresset for renniringen enligt miljobalken ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara niaringens bedrivande. De funktionella
sambanden i landskapet — sdsom kdrnomréden, flyttvigar, passager, rastbeten och
kalvningsomraden — dr avgérande och maéste ses i ett sammanhallet landskapsperspektiv.
Aven atgirder utanfor riksintresseomraden kan orsaka otillitna konsekvenser, varfor en
bred hansyn kravs.

Sametinget lyfter att renniringen utgdr bade ett allméint intresse enligt miljobalken och ett
enskilt intresse enligt rennaringslagen, och att renskotselratten bygger pd urminnes havd.
Vid bedomning av planens konsekvenser behover miljokonsekvensbeskrivningen darfor
utga fran en helhetssyn. Den ska inkludera berérda samebyars markanvindning,
funktionella samband och kumulativa effekter fran tidigare, padgéende och framtida
exploatering. For att konsekvensbedomningar ska vara relevanta kriavs kunskap om
renskotselns forutsattningar pa bade kort och lang sikt. Sametinget betonar ocksa att sociala
och kulturella effekter samt renndringens behov av klimatanpassning maste belysas. Planen
bor dessutom kopplas till relevanta miljokvalitetsmal, sdsom Storslagen fjallmiljo, Ett rikt
vaxt- och djurliv och Levande skogar, samt till Agenda 2030.

Vidare framhéller Sametinget att forandrade klimatforhallanden gor flexibilitet i
markanvindningen dnnu viktigare. En 6kad konkurrens om mark och fragmenteringen av
landskapet riskerar att forsvara renskotselns klimatanpassning. Transportplanen far darfor
inte innebira ytterligare hinder i renarnas mojligheter att nyttja olika betesmarker 6ver aret.
Ett sammanhéngande landskap med fungerande renbetesomraden &dr avgorande bade for
samisk kultur och for fjallens ekologiska virden.

Slutligen understryker Sametinget vikten av tidiga och effektiva samrad med berérda
samebyar vid all planering som beror mark och vatten. Samebyarna maste fa tillracklig
information for att kunna fatta informerade beslut och ges reella méjligheter till inflytande.
Sametinget pAminner om att renbruksplanerna ar ett viktigt verktyg som bor anvindas i
dialogerna.

1.1.26 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Region Jamtland Harjedalen har under revideringsprocessen genomfort
konsultationsmdten med bade Sametinget och Svenska Samernas Riksforbund. Vid dessa
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moten framkom ett antal synpunkter som innebar tidiga revideringar och
kompletteringar av planen.

Region Jamtland Hdrjedalen har utifran Sametingets formella yttrande ytterligare
fortydligat planen (i Del 2, kapitel 2) med en beskrivning av behov av klimatanpassning
till foljd av de klimatfordandringar som blivit allt tydligare senaste dren.

Ingen av de, i planen, foreslagna Gtgdrderna bidrar till ytterligare fragmentering av
renbetesomraden. Samtliga atgdrder kommer byggas inom eller i direkt anslutning till
befintligt vigomrade. Det planeras inte for ndgon nydragning av vdg eller liknande
Gtgdrd.

I planen trycker Region Jdmtland Hdrjedalen pa vikten av tidiga dialoger med berorda
samebyar vid upprdttande av vigplaner.

14. Samling Naringsliv

1.1.27 Yttrande:

Jamtland Hirjedalen befinner sig i en stark expansionsfas med 6kande befolkning, vixande
besoksniring samt omfattande industriella och offentliga investeringar. Aven linets
strategiska betydelse har 6kat genom Nato-medlemskapet. For att mo6ta denna utveckling
kravs en transportinfrastruktur som siakrar god tillganglighet inom och till regionen.
Samling Naringsliv valkomnar planférslagets inriktning men anser att flera centrala delar
behover forstiarkas for att transportplanen ska kunna stodja lanets 1angsiktiga tillvaxt och
behov.

En huvudpunkt ar att Trafikverkets underlag i planeringsprocessen bygger pa inaktuella
prognoser och darfor riskerar att ge en felaktig grund for prioriteringar. Samling Naringsliv
efterfragar att planeringen snarast uppdateras med moderna befolkningsdata och mer
realistiska utvecklingsscenarier, siarskilt med hansyn till den grona industrialiseringen,
totalférsvaret och Norges roll.

Organisationen lyfter sirskilt behovet av forbattrade restider och kapacitet pa Norra
stambanan. Restiderna Ostersund—Stockholm bér kortas till fyra timmar och Are—
Stockholm till fem timmar, vilket forutsitter utbyggt dubbelspéar pa flaskhalsar i
Halsingland, fler métesstationer och fortsatta trimningsatgirder langs hela Gavle—
Ostersund—Storlien. Dessa forbittringar bedoms som avgérande for arbetsmarknadens
funktion, universitetssamverkan och naringslivets konkurrenskraft.

Samtidigt betonas vikten av att Sverige anpassar sig till Norges elektrifiering av
Merakerbanan, som fardigstalls 2026. For att mojliggora somlos trafik mellan Stockholm
och Trondheim kravs att atgirder pd svensk sida genomfors i nira anslutning till den norska
tidplanen, inklusive att skapa forutséattningar for trafikering av en och samma operator Gver
gransen.
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Samling Naringsliv efterfrigar dven en revidering av modellen for statliga vaganslag. De
menar att dagens modell missgynnar lanet eftersom den endast utgér frin
befolkningsméngd och inte tar hénsyn till den hoga turisttrafik som praglar regionen. Detta
leder till 6kande underhallsskuld och forsdmrad trafiksdkerhet. En modell som béttre
speglar faktisk trafikbelastning och niringslivets behov anses noédviandig.

Vidare framhéller organisationen flygets fortsatt avgorande roll eftersom forbattringar i vag-
och jarnvigsnitet ligger 1ngt fram i tiden. Are Ostersund Airport bér prioriteras som ett
nationellt nav for gront flyg och vidareutvecklas for att stodja séval naringsliv som
totalforsvar och besoksniring. Satsningarna inom Green Flyway lyfts som ett
utvecklingsomrade av stor strategisk betydelse.

De betonar dven Mittuniversitetets centrala betydelse for kompetensforsorjning och regional
attraktionskraft. FOr att universitetet ska kunna fortsitta vaxa kravs goda nationella och
regionala transportmojligheter, sirskilt forbattrade tagforbindelser och bibehéllen
flygtillganglighet.

Slutligen understryker Samling Naringsliv att Nato-medlemskapet och totalférsvarets behov
maste fA tydligare genomslag i prioriteringarna. Strickan Bricke—Ostersund lyfts fram som
sarskilt viktig for bade militdr mobilitet och civila transporter. For att regionen ska kunna ta
del av EU-medel inom Military Mobility behover relevanta objekt snabbt goras planmogna.
Samling Niringsliv uppmanar darfor regionen att fortsatt halla fast vid de regionala
prioriteringar som tagits fram i samverkan med ldnets dtta kommuner och néringslivet och
att stirka planen s att den fullt ut méter lanets aktuella och framtida behov

1.1.28 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.

Hdrjedalens kommun har inkommit med flera inspel som inte direkt dr kopplade till
Regionala Transportplanen och dess budget. Region Jamtland Hdrjedalen noterar
onskemdlen om fordndringar i prioriteringarna mot Nationella planen, inspelen avseende
satsningar pa Inlandsbanan och flyget. Dessa synpunkter kommer i viss man kunna
hanteras i regionens yttrande pa den Nationella planen.

Region Jamtland Hdrjedalen kommer fortsdtta sitt paverkansarbete med mdl att fa till en
fordndrad fordelningsmodell for tilldelningen till regionala planer/ldnsplaner.

15. Sveriges Akeriforetag

1.1.29 Yttrande:

Sveriges Akeriforetag understryker vikten av att den regionala transportplanen beaktar
fragor med tydlig nationell paverkan, eftersom dessa ar avgorande for bade lanets och
landets transportforsoérjning. Organisationen pekar ut sju omraden som sarskilt
betydelsefulla for transportniringens funktionalitet och for regionens utveckling.
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En central friga géller behovet av utbyggd laddinfrastruktur, dar dagens brist pa
elnétskapacitet utgor ett hinder for dkeriernas elektrifiering. De efterlyser att regionen tar en
aktiv roll i dialogen med elnitsleverantorer, kommuner och tillstdndsprocesser for att
mojliggora bade effektokning vid akerier och etablering av snabbare laddplatser langs storre
transportstrak.

Vidare lyfts betydelsen av korrekta och uppdaterade barighetsklasser i Nationell vigdatabas,
dir regionen uppmanas stédja kommunerna i att hilla informationen aktuell. Liga
barighetsklasser leder enligt organisationen till 6kade kostnader, samre trafiksikerhet och
forsamad miljoprestanda.

Sveriges Akeriforetag efterfrigar dven en strategisk 6ppning av vigar for lingre
fordonskombinationer, sirskilt 34,5-metersfordon, vilket anses ge betydande
transporteffektivitet och miljovinster utan férsdmrad trafiksdkerhet. Regionen bor hér inta
en drivande roll i att mojliggora dessa strak och sarskilt sikra tillgdnglighet till
industriomraden och storre godsfloden.

Sveriges Akeriforetag framhaller ocksa behovet av temporira uppstillningsplatser for slip i
anslutning till tatorter, ndgot som i dagsliaget ofta saknas och leder till boter for
transportorer. Regionen foreslas ta ett samordnande ansvar mellan kommuner for att
sdkerstilla tidsbegransade uppstillningsytor, inklusive nir gods ska till storre stider i andra
kommuner. Behovet av fungerande vagunderhall lyfts som kritiskt, sarskilt under arets mest
kravande perioder. De betonar vikten av vintervighéallning och hog beredskap for tung
trafik, liksom god regional samordning.

Tillgéng till rastplatser ar ytterligare en fraga dir bristerna ar stora. Organisationen ser ett
tydligt behov av fler rast- och uppstéllningsplatser, giarna i anslutning till industriomraden
for att avlasta huvudvagnitets rastplatser. De uppmanar regionen att verka tillsammans
med kommunerna for en langsiktig planering av dessa funktioner.

Vid utbyggnad av gdng- och cykelvagar, sarskilt i industriomraden, bor regionen sikerstilla
att parkeringsmojligheter for tunga fordon inte forsvinner utan ersatts med nya ytor.

Slutligen betonar Sveriges Akeriforetag dkeriniringens roll i totalforsvaret och vikten av att
regionerna samverkar med varandra och med Forsvarsmakten for att sikerstélla robust
logistik vid samhéllsstorningar. De menar att transportplaneringen bor ta héansyn till denna
roll och integrera de l6sningar som nu utvecklas nationellt.

1.1.30 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Gillande utbyggnationen av laddinfrastrukturen driver Region Jamtland Hdrjedalen ett
flertal projekt, bland annat fornybart 2030, som tittar pa méjligheterna att 6ka
mojligheten till laddning for tung trafik i ldnet. For fortsatt arbete med utvecklingen av
laddinfrastruktur och annan utveckling av infrastruktursystemet ser vi positivt pa
projektet Strategisk planering i norr (SPIN) som kommer fokusera pa att skapa en
tydligare regional strategisk planering, ndgot som idag saknas i Region Jimtland
Hirjedalen. Sedan beror sdklart méjligheterna att bista i olika strategiska
lansévergripande fragor pa hur bemanningen kommer att se ut.
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Region Jamtland Hirjedalen kommer kontakta Sveriges Akeriforetag utifrdn mojligheten
att delta i det kommunala infrastrukturndtverket och ddr informera om bdde behovet av
uppdaterade bdrighetsklasser, om behov av dtgdrder kopplade till framtida trafik med
34,5-metersfordon samt behovet av tidsbegrdnsade uppstdllningsytor.

Gillande rastplatser kommer Region Jamtland Hdrjedalen ta upp frdgan med
Trafikverket och dterkoppla till Sveriges Akeriforetag. Aven déir bedéms det limpligt med
ett méte for att klargora for omfattningen av bristen och fa en bdttre forstaelse for var i
ldnet brister har identifierats.

Region Jamtland Hdrjedalen bevakar frdgan kring infrastrukturdtgdrder kopplade till
totalforsvaret men har en begrdnsad insyn till foljd av att mycket kopplat till den
planeringen dr sekretessbelagt. Dialog pagar dock kontinuerligt med Trafikverket,
kommuner och Ldnsstyrelsen.

16. Swedavia

1.1.31 Yttrande:

Swedavia vilkomnar att Are Ostersund Airport lyfts fram som en central del av linets
transportinfrastruktur och att regionens flygplatsutredning tydliggjort flygplatsens betydelse
for tillgdnglighet, regional utveckling och samhallsviktiga funktioner. Swedavia betonar
vikten av att transportsystemet planeras som en helhet dér olika trafikslag integreras,
sarskilt kopplingen mellan luftfart och marktransporter. Detta dr avgorande for savil
internationell och nationell tillgdnglighet som for arbetsmarknad, niringsliv, besoksniring
samt samhillsberedskap och militar mobilitet.

Swedavia instimmer i prioriteringen av viagobjektet Vag 614 Haste—Ytteran, som ar viktigt
béde for tillgdngligheten till flygplatsen och for totalférsvarets behov. Samtidigt konstateras
att den foreslagna planen inte innehéller fler namngivna objekt som péaverkar flygplatsen,
och efterfrigar darfor fortsatt samverkan med regionen och berérda kommuner for att
identifiera och utveckla ytterligare vigétgiarder som kan starka flygplatsens tillganglighet
under kommande planeringsperioder.

Vidare lyfter Swedavia behovet av forbattrade mojligheter for hallbara marktransporter. I
dag saknas en sammanhingande och trafiksiker cykelvig till och fran Are Ostersund
Airport, vilket bor dtgidrdas inom ramen for regional transportplanering. Swedavia ser dven
positivt pd att icke-namngivna atgarder riktas mot vigar i flygplatsens upptagningsomrade
for att starka trafiksdkerhet och framkomlighet.

Avslutningsvis vialkomnar Swedavia regionens utredning om léanets flygplatser och deras
betydelse for regional utveckling och beredskap, och ser att resultaten kan bidra till framtida
planeringsunderlag och prioriteringar inom transportinfrastrukturen.
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1.1.32 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

I samband med upprdttandet av det strategiska dokumentet for infrastrukturutveckling i
Jamtlands lin kommer dialog foras med kommuner och berérda aktérer. Swedavia
kommer bjudas in i detta arbete och ddr kommer det ges mojlighet kring inspel och dialog
rorande strategiskt viktigt vdgndt i ldnet.

Region Jdamtland Hdrjedalen noterar onskan om en sammanhdngande och trafiksdker
cykeluvig till och fran Are Ostersund Flygplats.

17. Trafikverket

1.1.33 Yttrande:

Trafikverket bedomer att den reviderade regionala transportplanen har en tydlig inriktning
for perioden 2026—2037 och att den markerar en positiv riktningsforandring jamfort med
gillande plan, sirskilt genom en 6kad samverkan och samfinansiering med kommande
underhélls- och barighetsinsatser.

Trafikverket framhaller att planen i stort foljer gillande direktiv, att fyrstegsprincipen
tillampas och att fordelningen av ekonomiska ramar redovisas pa ett korrekt sitt. Planen
saknar dock en beskrivning av hur samhéllsekonomisk lonsamhet har vigts in vid
prioriteringen av atgéarder, vilket ar ett tydligt krav i regeringens direktiv. Detta behéver
kompletteras for att planen ska uppfylla direktivens intentioner.

Nir det géller planens genomforbarhet bedoms de forsta sex aren som “framtunga” och vil
forberedda, med planmogna atgarder dir vagplaner redan vunnit laga kraft. For senare
delen av perioden (2032—2037) saknas namngivna objekt trots att 9o miljoner kronor ar
avsatta. Trafikverket bedomer att tidigare prioriterade objekt kan bli aktuella igen, men att
regionen dven kan behova utreda nya objekt. Detta bor tydliggoras, sarskilt om planen ska
spegla en langsiktig strategisk inriktning. men att detta stiller krav pa forstarkt 1opande
samverkan mellan parterna.

Trafikverket noterar att kalkylerna for namngivna investeringar ar korrekta och godkénda,
men papekar att regionen inte angett prisniva i planens tabellredovisning, vilket ska vara
2025 ars prisniva enligt direktiv. Detta géller &ven summorna for hittills upparbetat.

Trafikverket uppmirksammar dven att objektet viag 614 Haste—Ytteran, som foreslas
genomforas 2030—2033, ar robust samhéllsekonomiskt olonsamt. Regionen anger dock
strategiska skil kopplade till NATO-medlemskapet och behovet av starkt militar mobilitet i
den 6st-vistliga korridoren Trondheim—Ostersund. Trafikverket markerar dirmed att
objektets prioritering avviker fran strikt samhallsekonomisk grund, vilket bor tydliggoras i
planen.
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Planens o0kning av samfinansiering lyfts som positiv, exempelvis i projektet Vig 662
Bondshamn—Husa dir regionala medel utgor en tredjedel av finansieringen.

Nir det galler trafiksakerhet anser Trafikverket att planen till stor del uppfyller kraven pa
redovisning av medel till sikerhetsh6jande atgirder. Sarskilt lyfts de 105 miljoner kronor
som avsatts till mindre trafiksiakerhetsatgirder, dar Trafikverket forvintas ha nira dialog
med regionen for att samordna insatserna med planerat underhall. Géng- och cykelatgirder
bedoms ocksa bidra till 6kad trafiksikerhet dven om de inte redovisas under
siakerhetsanslaget.

Slutligen kommenterar Trafikverket att regionen foreslar att 1 % av planramen ska anvindas
till utredningar, men tydliggor att séidana medel framéver finansieras centralt inom
Trafikverkets utvecklingsanslag. Om regionen dnd4 vill avsatta egna medel méaste dessa
kopplas till identifierade dtgidrder. Myndigheten understryker att regional prioritering av
utredningar fortsatt ar viardefull for genomforandet av lansplanen.

1.1.34 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Planen har uppdaterats med ett avsnitt avseende samhdillsekonomisk lonsamhet och hur
detta har beaktats vid val av kalkylerade objekt.

Planen har dven kompletterats med korrekt angivelse avseende prisnivd for angivna
kostnader i Gtgdrdstabellen.

Gdllande utredningar hade Region Jamtland Hdrjedalen tagit bort medel ur
atgdardstabellen redan till remissversionen men missat att uppdatera uppgifterna pa
andra platser i planen, detta dr nu dtgdrdat. Region Jdmtland Hdrjedalen fortydligar att
vi inte kommer avsdtta ndgra medel till utredningar.

18. FOorsvarsmakten

1.1.35 Yttrande:

Forsvarsmakten avstar i detta fall frén att yttra sig gillande ldnstransportplan for Jamtlands
lan.

1.1.36 Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Harjedalen tackar for yttrandet.
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2025-08-29

Missiv Regional transportplan for
Jamtland Harjedalen 2026-2037
(Lanstransportplan)

Region Jimtland Harjedalen har fitt i uppdrag av regeringen att uppritta och faststalla en
regional transportplan (lanstransportplan) for planperioden 2026—-2037.

Region Jamtland Harjedalen skickar nu ut Regionala utvecklingsnamndens remissutgéiva av
planforslaget och bjuder darigenom in till samrid.

Remissen ar ute pd samrdd under perioden 18 september till 14 november 2025. Yttranden
skickas i word-format eller PDF med kopierbar text via e-post till region@regionjh.se. I
amnesrad och rubrik ska anges: RUN/360/2023 — Yttrande over Regional Transportplan
Jfor Jamtland Hdrjedalens 2026-2037.

Remissversionen av den regionala transportplanen samt tillhoérande bilagor finns
publicerade p4 Region Jimtland Harjedalens webbplats Regional transportplan | Region

Jamtland Harjedalen

Kontakt:
Vid frigor ar ni valkommen att kontakta ansvarig tjansteperson:
Jennie Soderberg, 063-146608, jennie.soderberg@regionjh.se

Vinliga hdlsningar,

Region Jaimtland Harjedalen
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REGION 22

JAMTLAND
HARJEDALEN

HFHHTEY HERLEDBAE IFn Da ivF

Siindlista:

Linets kommuner
Trafikverket Norra Regionen
Linsstyrelsen i Jimtlands lin
Forsvarsmakten

Sametinget

Svenska Samers Riksforbund
Gaaltije

Kalls sameby

Njaerke sameby
Handelskammaren Mittsverige
Samling Niringsliv

Jimtland Hirjedalen Turism
Are Ostersund Airport
Hirjedalen Airport
Inlandsbanan AB
Riksforbundet enskilda viigar, Region Norr



