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Samlad effektbedomning

Vag 604 Slandrom-Bye GC

- A,

\ ™S Ope

Galthdcken

Starsjgn

Haktjgrnbacken

Befintlig gang- och cykelvdg Berord stracka

Oversikt

Nulage och brister:

Langs den aktuella strackan finns det idag en omfattande randbebyggelse. Det saknas en separerad gang- och cykelvag och gaende och

cyklister ar darfor hanvisade till kérbanan pa vag 604. Pa grund av bristfallig trafiksdkerhet for gdende och cyklister valjer de flesta att
aka bil.

Det finns en befintlig gadng- och cykelvag langs vag 604 genom Slandrom, den slutar i korsningen vag 604/603.

Vaglangd: 6,2
Vagstandard: Vanlig vag 2 kf. Vagbredd 6,5 meter. Skyltad hastighet 70 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 1290-1920, matar 2016. Lastbilsandel cirka 7%
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Atgardens syfte:

De foreslagna atgarderna syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for gdende och cyklister Iangs den aktuella
strackan av vag 604.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 61,99 mnkr i prisniva 2019-06

En belyst separerad gang- och cykelvag langs vag 604. Strackan borjar dar befintlig gang- och cykelvag slutar i korsningen med vag 603
fram till Marieby skola i Fugelsta.

Befintlig vagbelysning rivs och ersatts med ny belysning for gang- och cykelvagen.

Gangvagens langd (km): cirka 6,2 km

Gangvagens standard: Gang- och cykelvag bredd 2,5 meter.
Gangtrafik (gdende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd (km): cirka 6,2 km

Cykelvagens standard: Gang- och cykelvag bredd 2,5 meter.
Cykeltrafik: Kunskap saknas
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde L .
i) Beddomning Beskrivning

Resenarer - Positivt Framkomligheten for gdende och cyklister forbattras i och med

separerad gang- och cykelvag.

Godstransporter - Forsumbart Framkomligheten for godstrafik paverkas positivt da cyklister och

gaende flyttas fran kdrbanan.

Persontransportforetag - Foérsumbart -

Trafiksakerhet - Positivt Risken for olyckor mellan motorfordon och gang- och

cykeltrafikanter minskar i och med en separerad gang- och
cykelvag.

Klimat - Férsumbart Aven om nagot fler trafikanter véljer att ga eller cykla istéllet for att

anvanda bil, beddms effekten vara férsumbar.

Halsa - Positivt  En separerad gang- och cykelvag forbattrar forutsattningarna bade
for att ga och cykla till malpunkter men ocksa for fysisk aktivitet i

storsta allmanhet.

Landskap - Positivt I samband med atgéarderna gravs invasiva vaxter bort och
transporteras till deponi. Barriareffekten minskar da gdende och
cyklister far lattare att rora sig langs vagen. Eftersom atgarderna
foreslas i anslutning till befintlig infrastruktur bedéms intranget i

landskapet vara férsumbart.

Ovriga externa effekter - Férsumbart

Budgeteffekter - Forsumbart

Inbesparade JA- - Foérsumbart

kostnader

Drift, underhalls- och - Negativt Okade drift- och underhéliskostnader i och med ny infrastruktur.

reinvesteringskostnader

under livslangd

Samhallsekonomisk 82

investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - -
KA hogre invkostnad - -

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - De ej prissatta effekterna beddms sammantaget vara
positiva. Framforallt da det galler trafiksakerhet for
gaende och cyklister. Forutsattningarna forbattras bade
for att ga och cykla till malpunkter men ocksa for fysisk
aktivitet i storsta allmanhet. Det ar osakert om de
positiva nyttorna kommer att vaga upp
anlaggningskostnaden.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet - endast bedémd
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Jamtland Neutralt
Kommun Ostersund Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Cykel och géng Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Det ar framforallt gang- och cykeltrafiken som gynnas och forutsattningarna for att arbetspendla med cykel langs vag 604 i

Ostersunds kommun som férbéttras.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgérderna bidrar bade positivt och negativt till malen. Stérst positivt bidrag for framférallt medborgarnas resor genom férbéttrad
tillganglighet, trygghet och tillforlitlighet. Atgarderna bidrar ocksé positivt till férutsattningar att vélja gang eller cykel. Ny

infrastruktur ger 6kat drift och underha
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Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

De gj prissatta effekterna bedéms sammantaget vara positiva. Framforallt da det galler trafiksdkerhet for gdende och cyklister.
Forutsattningarna forbattras bade for att ga och cykla till malpunkter men ocksa for fysisk aktivitet i storsta allmanhet. Det ar
osakert om de positiva nyttorna kommer att vaga upp anlaggningskostnaden.

Forbattrad infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik utgor viktiga och grundlaggande atgarder for att uppna en
transporteffektiv samhallsplanering och infrastruktur for klimatsmarta val.

De ej prissatta effekterna bedéms sammantaget vara positiva. Framforallt da det géller trafiksdkerhet och framkomlighet for
gdende och cyklister. Attraktiviteten for att ga eller cykla 6kar och méjligheten att pendla med cykel forbattras langs strackan. Det
ar osakert om de positiva nyttorna vager upp anlaggningskostnaden.

Atgarden bidrar positivt till social hdllbarhet. Férbattrad tillgéanglighet och trafiksékerhet fér gdende och cyklister bidrar till 6kad
valfrihet i transportsystemet och minskar bilberoendet. Atgérden bidrar ocksa till 6kad fysisk aktivitet.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 604 Slandrom-Bye GC
Objekt-id R-Z22a

Arendenummer

Lan Jamtland

Kommun Ostersund
Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Gang och cykel

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Langs den aktuella strackan finns det idag en omfattande randbebyggelse. Det saknas en separerad gang- och cykelvag och
gaende och cyklister &r darfor hanvisade till korbanan pa vag 604. Pa grund av bristfallig trafiksakerhet for gdende och cyklister
valjer de flesta att aka bil.

Det finns en befintlig gadng- och cykelvag langs vag 604 genom Slandrom, den slutar i korsningen vag 604/603.

Ungefar mitt pa strackan, i Fugelsta, ligger Marieby skola. | upptagningsomradet for skolan ingdr bland annat randbebyggelsen
langs vag 604 samt bebyggelsen i Bye.

Vaglangd (km): 6,2

Vagstandard: Vanlig vag 2 kf. Vagbredd 6,5 meter. Skyltad hastighet 70 km/h
vagtrafik (fordon per dygn): ADT 1290-1920, matar 2016. Lastbilsandel cirka 7%
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Syfte

De foreslagna atgarderna syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister 1angs den aktuella
strackan av vag 604.

Forslag till atgard

En belyst separerad gang- och cykelvag langs vag 604. Strackan bérjar dar befintlig gang- och cykelvag slutar i korsningen med
vag 603 fram till Marieby skola i Fugelsta.
Befintlig vagbelysning rivs och ersatts med ny belysning for gdng- och cykelvagen.

Sedan tidigare har en gang- och cykelvag byggts pa delen Vallsundet(vag 592) till korsningen med vag 603 i Slandrom. Den
aktuella strackan utgor etapp tva och i framtiden planeras att fortsatta med en gang- och cykelvag vidare séderut till Brunflo.

Gangvagens langd(km): cirka 6,2 km

Gangvagens standard: Gang- och cykelvag bredd 2,5 meter.
Gangtrafik(gaende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd(km): cirka 6,2 km

Cykelvagens standard: Gang- och cykelvag bredd 2,5 meter.
Cykeltrafik: Kunskap saknas

Saknas

Atgsrdskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-03-24  jun-19 GKl(endast 62,0 18,6 62,0

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden finns med som ett namngivet projekt i Lanstransportplan 2018-2029 Region Jamtland/Hérjedalen.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning

Sida10av25

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

ASEK 7.0
2017
3,5%
2040
2025
2025

40



Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 82 - -
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 106 ) )
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-vardering hég 82 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 82 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 82 ) i
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och 82 ) )

oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Resenarer
Framkomligheten for
gdende och cyklister
Restid - total - - - - forbattras i och med
separerad gang- och
cykelvag.
Godstransporter
Framkomligheten for
godstrafik paverkas
Restid - lastbil - - - - positivt da cyklister och
gaende flyttas fran
korbanan.
Persontransportforetag

Effekter saknas ‘- -

Samlad effektbedémning Sida 12 av25



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt - - -

Klimat

CO2-ekvivalenter - - -

Halsa

Luft - - -

Manniskors halsa - Fysisk
aktivitet

Landskap

Barriar - - -

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Effekter saknas
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhall - - _

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

Risken for olyckor mellan
motorfordon och gang-
och cykeltrafikanter
minskar i och med en
separerad gang- och
cykelvag.

Aven om nagot fler
trafikanter véljer att ga
Forsumbart eller cykla istallet for att
anvanda bil, bedoms
effekten vara forsumbar.

Férsumbart: Aven om nigot fler
trafikanter valjer att ga eller cykla
istallet for att anvanda bil, bedoms

effekten vara férsumbar.

Forsumbart: Genom att det blir
attraktivare att ga eller cykla sker en
viss 6verflyttning av trafikanter fran

bil, detta bidrar till minskat utslapp
av |uftféroreningar.

En separerad gang- och
cykelvag forbattrar
forutsattningarna bade for
att ga och cykla till
malpunkter men ocksa for
fysisk aktivitet i storsta
allmanhet.

| samband med
atgarderna gravs invasiva
vaxter bort och
transporteras till deponi.
Barridreffekten minskar
da gaende och cyklister far
lattare att rora sig langs
vagen. Eftersom
atgarderna foreslas i
anslutning till befintlig
infrastruktur bedéms
intranget i landskapet vara
férsumbart.

Forsumbart: Barriareffekten
minskar da gaende och cyklister far
lattare att rora sig langs vagen.

Forsumbart: Atgarderna foreslas i
anslutning till befintlig infrastruktur.

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Okade drift- och
underhallskostnader i och
med ny infrastruktur.

Samlad effektbedémning
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NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

En separerad gang- och cykelvag ger en forbattrad framkomlighet och
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Forutsattningarna forbattras bade for att
ga och cykla till malpunkter men ocksa for fysisk aktivitet i storsta allméanhet.

Drift- och underhaliskostnaderna 6kar da ny infrastruktur byggs.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osaker [6nsamhet - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren

Motivering:

De ej prissatta effekterna bedéms sammantaget vara positiva. Framforallt da det galler trafiksakerhet for gdende och cyklister.
Forutsattningarna forbattras bade for att ga och cykla till malpunkter men ocksa for fysisk aktivitet i storsta allmanhet. Det ar
osakert om de positiva nyttorna kommer att vaga upp anlaggningskostnaden.

Samlad effektbedémning Sida 15av25
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor

Lokalt

Jamtland

Ostersund

Neutralt

Cykel och gang

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Man

Regionalt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Bil

Barn: <18 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Storre andel kvinnor &n man aker kollektivt, gar eller cyklar till
arbetet. Nyttan av atgarden anses darfor gynna kvinnor nagot
mer an man.

Den lokala trafiken gynnas mest da det framférallt ar gang-
och cykeltrafikanter i nsromrédet som kommer nyttja den nya
gang- och cykelvagen.

Jamtlands 1an gynnas mest da det framférallt ar lokal trafik
som kommer nyttja den nya gang- och cykelvagen.

Ostersunds kommun bedéms f& stérst nytta d& det framforallt
ar trafik inom kommunen som kommer nyttja den nya gang-
och cykelvagen.

Ingen naringsgren bedéms paverkas mer eller mindre av
atgarden.

Gang- och cykeltrafikanter bedéms fa storst nytta.
Motorfordon pa vag gynnas ocksa i och med att gdende och
cyklister far en egenvag.

Atgérden beddéms framforallt gynna de som arbetspendlar
langs strackan.

Det ar framforallt gang- och cykeltrafiken som gynnas och forutsattningarna for att arbetspendla med cykel langs vag 604 i
Ostersunds kommun som forbéttras.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Forbattrad infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik utgor viktiga och grundlaggande atgarder for att uppna en
transporteffektiv samhallsplanering och infrastruktur for klimatsmarta val.

Vagens barriareffekt genom samhallet minskar genom att oskyddade trafikanter far ta plats pa bekostnad av vagtrafikens
utrymme. Detta paverkar aven landskapsbilden/bymiljon positivt.
Ny infrastruktur genererar utslapp under byggtiden.

Ekonomisk hallbarhet

De gj prissatta effekterna bedéms sammantaget vara positiva. Framforallt da det géller trafiksdkerhet och framkomlighet for
gaende och cyklister. Attraktiviteten for att ga eller cykla 6kar och majligheten att pendla med cykel forbéattras langs strackan. Det
ar osakert om de positiva nyttorna vager upp anlaggningskostnaden.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar positivt till social héllbarhet. Forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for gdende och cyklister bidrar till 6kad
valfrihet i transportsystemet och minskar bilberoendet. Atgérden bidrar ocksa till 6kad fysisk aktivitet.

En separerad gang- och cykelvag medfor att mojligheten for personer utan korkort att transportera sig langs vag 604 forbattras.
Atgarderna ger ocksé en forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Inget bidrag: Ingen paverkan
Medborgarnas resor

forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och  1rygghet & bekvamlighet
bekvamlighet

Naringslivets transporter  Tillforlitlighet Inget bidrag: Paverkas ej
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

starker den internationella  Kvalitet Inget bidrag: Paverkas ej
konkurrenskraften
Tillganglighet regionalt och  Pendling Inget bidrag: Paverkas ej

mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Paverkas ej

.Tlllgangl.lghet til . Inget bidrag: Paverkas ej
interregionala resmal

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken

medverkar till ett jamstallt |, 5 paverkansmojlighet Inget bidrag: Paverkas ej
samhalle

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga
valja kollektivtrafik, gang

och cykel forbattras Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat Paverkan pa mangden
Transportsektorn bidrar till fordonskilometrar for
miljokvalitetsmalet. energiintensiva trafikslag sdsom
Begransad klimatpaverkan  personbil, lastbil och flyg

nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Paverkas ej.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Halsa Manniskors halsa
Transportsektorn bidrar till att

dwriga miljokvalitetsmal nas Antalet personer exponerade for

och till minskad ohélsa. pgllernivéer hogre an riktvarden Inget bidrag: Paverkas ej
Prioritet ges till de feir blfar

miljopoltitiska delmal dar Antalet exponerade for hoga

transportsystemets utveckling  pullernivaer, det vill saga e .
ar av stor betydelse for bullernivder hogre an 10 dBA dver Inget bidrag: Paverkas ]
mojligheterna att nd uppsatta  riktvardena

mal.

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Paverkas e]

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Paverkas ej

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Paverkas ej

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Paverkas ej

Mark
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Paverkas €]

Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Inget bidrag: Atgarderna féreslas i anslutning till
kvaliteter - avseende befintlig infrastruktur
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Paverkas ej
Betydelse for barriarer Inget bidrag: Paverkas ej
Betydelse for stérning Inget bidrag: Paverkas ej

B Ise for forek . .
.etyd'(-‘f"se orforekomst av Inget bidrag: Paverkas ej
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Positivt bidrag: | samband med atgérderna gravs
invasiva vaxter bort och transporteras till deponi.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

virdeomraden Inget bidrag: Paverkas ej

Samlad effektbedémning Sida 21 av25



Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for utradering Inget bidrag: Paverkas ej

Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 22 av25
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet
D

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksdkerhet
DAS

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Effektivitetstal

Ej angett

Ej angett

Ej angett

Ej angett

Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Atgarderna bidrar bade positivt och negativt till malen. Storst positivt bidrag for framférallt medborgarnas resor genom forbattrad
tillganglighet, trygghet och tillforlitlighet. Atgarderna bidrar ocksé positivt till férutsattningar att vélja gang eller cykel. Ny

infrastruktur ger 6kat drift och underhall.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 410
Bygg- och reinvestering samt DoU 138
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 553

under hela kalkylperioden

Bilaga: 2_klimatkalkyl_vag 604_slandrom-bye_gc.pdf

Kommentar:

Samlad effektbedémning Sida 24 av25
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Energianvandning, GWh
3

0,117

4,7
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Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1 GKI
Klimatkalkyl

2 Klimatkalkyl

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: ac875719-babe-4f87-8ddd-6c5cd0686b92

Utskriftsdatum : 2021-04-19
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Vag 614 Haste - Ytteran

Utredningsomrade vag 614 Haste - Ytteran. (Kalla: AVS-rapport bilaga 4)

Nulédge och brister:
Vag 614 stracker sig fran Ytteran (korsningen vag 614/E14) och fram till korsningen med vag 609 i Rodon. Strackan Haste - Ytteran ar
bitvis smal, saknar vagren och innehaller manga kurvor, backkrén och farliga utfarter.

Vagen har funktionen som transitvag mellan flygplatsen och Are/Duved, arbetspendling for boende p& Fréson som arbetar i Krokoms
eller Are kommuner, skolpendling for elever i R6d6 skola, samt under sommarhalvaret nyttjas den av cykelmotiondrer. Vag 614 kan dven
nyttjas som omledningsvag vid trafikolycka pa E14.

Vaglangd: ca15km
Vagstandard: Vanlig vag, 2-korfalt, varierande vagbredd 6-6,5 meter, hastighetsbegransningen

varierar mellan 50-80 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 640, matar 2016, ca 6 % tung trafik
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Atgardens syfte:

Atgardens syfte ar att hoja trafiksékerheten och framkomligheten fér samtliga trafikanter ldngs vag 614. Foreslagna atgarder syftar aven
pa att forbattra barigheten langs den aktuella strackan.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 55,59 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden omfattar breddning pa ca 15 km av vig 614 mellan Haste och Ytteran till enhetligt 8 m sa l&ngt det ar majligt (galler & broar),
siktréjning langs hela strackan (sidoomradesatgarder sdsom upprensning och skogsavverkning), forstarkningsatgarder, samt
bulleratgarder (bullerplank och fonsteratgarder). Foreslagna atgarder fokuserar pa att gynna trafiksakerheten och barigheten langs den
aktuella strackan. Samtliga atgarder som har foreslagits i atgardsvalsstudien kan dock inte implementeras i detta skede av ekonomiska
skal, vilket innebar att Trafikverkets krav for vagar och gators utformning inte kan uppfyllas fullt ut med avseende pa trafiksakerhet.

Vaglangd (km): ca 15 km

Vagstandard: Vanlig vag, 2-korfalt, enhetlig vagbredd upp till 8 meter, hastighetsbegransningen
varierar mellan 50-80 km/h.

Vagtrafik: ADT 640, matar 2016, ca 6 % tung trafik
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 2 FOorsumbart
Godstransporter 0 Forsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 83 Forsumbart
Klimat 0 Foérsumbart
Halsa 0 Forsumbart
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Foérsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -3 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 73
investeringskostnad
Nettonuvarde
9 Forsumbart
Nettonuvardeskvot

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Omfattningen av effekterna for gang- och cykeltrafik ar svarbedémd
eftersom uppgift om trafikflodet for dessa grupper saknas.
Eventuella effekter beddms vara av positiv karaktar eftersom
atgarderna forbattrar tillgangligheten nagot aven for fotgangare
och cyklister (mer utrymme att nyttja langs vagkant och om sidan
av vagen).

Atgarden kan i och med breddningen komma narmre bebyggelse,
men atgarden omfattar dven bullerplank och fonsteratgarder.
Darmed beddms pdverkan vara férsumbar.

Vagombyggnaden omfattar farliga massor till deponii samband
med sidoomradesatgarder samt hantering av invasiva arter
(Lupiner), vilket kraver sarskild metodik for att inte sprida dessa
vidare. Skogsavverkning kommer att behovas till viss del och detta
kan eventuellt paverka forekomsten av livsmiljoer. Hela strackan
anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket kraver aterskapande.
Sammantaget bedéms paverkan vara negativ.

Det finns aven utpekade fornlamningar som riskerar att paverkas

och hela omradet ar utpekat som riksintresse kulturmiljovard, 3
kap 68 MB.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,12
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% 0,22

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Samlad effektbedémning

9
-13

16

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar vissa
trafiksakerhetseffekter av vagbreddningen och
sidoomradesatgarderna for samtliga trafikanter. Det
finns dock osakerheter kring hur val den
samhallsekonomiska kalkylen fangar effekterna av
breddning generellt. Ovriga effekter for gang- och cykel
fangas ej i kalkylen, men dessa bedéms vara forsumbara.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Huvudanalysen fran den samhallsekonomiska analysen
visar pa positivt resultat med NNK 0,1. Ej beraknade
landskapseffekter bedoms paverka negativt. De 6vriga ej
beraknade effekterna bedéms vara férsumbara.
Kanslighetsanalyserna visar att hogre
investeringskostnad samt utebliven trafiktillvaxt innebar
negativ samhallsekonomisk [6nsamhet (NNK -0,1).
Kanslighetsanalys med 6kad trafiktillvaxt ger positiv
samhallsekonomisk I6nsamhet med NNK 0,2.
Sammantaget bedéms atgarden ha osaker
samhallsekonomisk [d6nsamhet.

Osaker Idnsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Jamtland Neutralt
Kommun Krokom Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Atgarden framjar framst lokal och regional vagtrafik i Jamtland och framst personer med tillgang till egen bil. Atgarden framjar
darmed personer som har férutsittningar att kéra egen bil mer &n évriga samhallsgrupper. Atgérden har dven en viss positiv
paverkan nationellt i och med att vag 614 &r en transitvag mellan flygplatsen och Are/Duved.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden framjar framst funktionsmalet positivt, men dven delvis positivt fér hansynsmal kopplat till trafiksékerhet och
manniskors hélsa. Analysen visar en negativ paverkan géllande hansynsmal kopplat till klimat i form av 6kat behov av drift och
underhall samt hansynsmal kopplade till landskap i form av betydelsen for forekomst av livsmiljéer och for att varna den
biologiska mangfalden. Det finns dven risk for negativ landskapspaverkan gallande utpekade fornlamningar och att hela omradet
ar utpekat som riksintresse kulturmiljévard, 3 kap 68 MB.

Samlad effektbedémning

Sida6 av27

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Huvudanalysen fran den samhallsekonomiska analysen visar pa positivt resultat med NNK 0,1. Ej beraknade landskapseffekter
beddms paverka negativt. De dvriga ej beraknade effekterna bedéms vara férsumbara. Kanslighetsanalyserna visar att hogre
investeringskostnad samt utebliven trafiktillvaxt innebar negativ samhallsekonomisk l6nsamhet (NNK -0,1). Kanslighetsanalys
med 6kad trafiktillvaxt ger positiv samhallsekonomisk [d6nsamhet med NNK 0,2. Sammantaget bedéms atgarden ha osaker
samhallsekonomisk I6nsamhet.

Den ekologiska hallbarheten bedéms paverkas dels positivt genom minskad risk for utslapp orsakade av olyckor (i och med
minskad olycksrisk), dels negativt genom att atgarden kan framja 6kat bilanvandande pa sikt och potentiellt leda till 6kade
hastigheter (6kade utslapp av koldioxid), eventuella viltstangsel och viltpassager, paverkan pa artrika vagkanter langs hela
strackan samt eventuell paverkan pa kulturmiljo.

De sammantagna effekterna for den ekologiska hallbarheten bedoms vara negativa.

Atgarden bedéms bidra positivt till ekonomisk hallbarhet. Den samhéllsekonomiska kalkylen visar p& oséker lénsamhet. De icke
berdkningsbara effekterna bedéms vara férsumbara. Okad framkomlighet framjar ekonomisk aktivitet i regionen.

Atgarden bedéms ge positivt bidrag till social hallbar utveckling da den ¢kar trafiksdkerheten och underléttar arbetspendling.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 614 Haste - Ytteran
Objekt-id VM1877

Arendenummer TRV 2019/4166

Lan Jamtland

Kommun Krokom och Ostersund
Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vag 614 stracker sig fran Ytteran (korsningen vag 614/E14) och fram till korsningen med vag 609 i Rodon. Strackan Haste - Ytteran
ar bitvis smal, saknar vagren och innehéaller manga kurvor, backkrén och farliga utfarter.

Vagen har funktionen som transitvag mellan flygplatsen och Are/Duved, arbetspendling fér boende pa Fréosén som arbetar i
Krokoms eller Are kommuner, skolpendling fér elever i R6d6 skola, samt under sommarhalvéret nyttjas den av cykelmotiondrer.
Vag 614 kan dven nyttjas som omledningsvag vid trafikolycka pa E14.

Kombinationen av olika trafikslag som ska samsas pa en relativt smal vag utan vagren eller gang- och cykelvag och med
vagavsnitt som till stora delar ligger pa rakstracka, nagot som inbjuder till hoga hastigheter, leder till konflikter mellan de olika
trafikslagen (otrygghet, olyckor m.m.). Dessutom ar hela strackan fran flygplatsen och upp till Ytteran en lokal dar mycket vilt ror
sig. Lanstrafiken i Jamtland/Hérjedalen har idag inga aktuella bussar i linjetrafik fér stréackan Are/Ostersund Airport -
Ytteran/Krokom.

Den pégaende kraftiga bostadsexpolateringen i destinationer som Are/Duved medfér en pa senare tid allt mer 6kad
resandefrekvens fran Are/Ostersund Airport, vilket bidrar att fler individer har behov av snabba transitvagar till aktuell
destination. Samtidigt ar omradet langs Storsjon och R6don en potentiell mycket attraktiv boendemiljo for den framtida
bostadsexploateringen inom Krokoms kommun, vilket pa sikt férvantas éka ADT.

Vaglangd (km): ca15km

Vagstandard: Vanlig vag, 2-korfalt, varierande vagbredd 6-6,5 meter, hastighetsbegransningen
varierar mellan 50-80 km/h.

vagtrafik (fordon per dygn): ADT 640, matar 2016, ca 6 % tung trafik

Samlad effektbedémning Sida 8 av27



l'\‘
~3

OVERSIKT VAGNAT, OLYCKOR ﬁ'} TRAFIKVERKET

. R Krokom
Yiteran 7 5 (singel-migforfordon)
R =2 95 (singel-mototfordon)
e e = 1
614
615

'..\\

OM (mdte-motorfordon) K 7 rfor& :
@K (korsande-motol o

@

W2 (alg}
@5 (singel-motorfordon)
R&doén i
F (fotgdngare-motorfordon)®
Trafikolyckor
@ Frosé Flygplats
Lindrig olycka VO (Bvrigt) @ b
@ Mattlig olycka m
® Allvarlig olycka
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Geodataverksamheten). (Kalla: AVS-rapport bilaga 4)
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Syfte
Atgardens syfte ar att hoja trafiksdkerheten och framkomligheten for samtliga trafikanter langs vag 614. Foreslagna atgarder
syftar dven pa att forbattra barigheten langs den aktuella strackan.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden omfattar breddning pa ca 15 km av vag 614 mellan Haste och Ytteran till enhetligt 8 m s& langt det ar mojligt (galler gj
broar), siktréjning langs hela strackan (sidoomradesatgarder sasom upprensning och skogsavverkning), forstarkningsatgarder,
samt bulleratgarder (bullerplank och fonsteratgarder). Foreslagna atgarder fokuserar pa att gynna trafiksakerheten och barigheten
langs den aktuella strackan. Samtliga atgarder som har foreslagits i dtgardsvalsstudien kan dock inte implementeras i detta skede
av ekonomiska skal, vilket innebar att Trafikverkets krav for vagar och gators utformning inte kan uppfyllas fullt ut med avseende
pa trafiksakerhet.

Vaglangd (km): ca 15 km, km

Vagstandard: Vanlig vag, 2-koérfalt, enhetlig vagbredd upp till 8 meter, hastighetsbegransningen
varierar mellan 50-80 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 640, matar 2016, ca 6 % tung trafik

Kroko!

Ytteran

Teckenférklaring

®wwwe e Viltstdngsel saknas
Breddning av vdg (enhetligt

8 m, ej broar), siktrojning,
forstarkningsatgarder

Rodon

Parallellt pagaende végplan,
ny gang- och cykelvag R6d6n

| ]
Rbdo skola

il

Bl&markerad linje visar strackning fér breddning av vig 614 mellan Haste och Ytteran. (Kalla: AvVS-rapport bilaga 4) : Blamarkerad
linje visar strackning for breddning av vag 614 mellan Haste och Ytteran. (Kalla: AVS-rapport bilaga 4)
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-01-29  jun-19 GKl(endast 55,6 16,7 55,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Trafikverket har bekostat och projektlett dtgardsvalsstudien. Trafikverket, Krokoms och Ostersunds kommuner &r priméra
intressenter samt aktorer i atgardsvalsstudien. Utover dessa aktorer har ett antal intressenter identifierats: Lanstrafiken
Jamtland/Harjedalen, Region Jamtland-Harjedalen och Swedavia (Are-Ostersund Airport).

Syftet med atgardsvalsstudien var att tydliggora vilken funktion vag 609/614 ska ha i framtiden. Ett klargérande av vagens olika
funktioner medfor en battre forstaelse for samtliga parter/intressenter som pa ett eller annat satt berors eller nyttjar vagen, vilka
insatser som kan bli nédvandiga for att uppna malsattningen om "Tillgéngliga (och trafiksakra) floden for alla transportslag”.

Huvuddelen av arbetet har skett i en arbetsgrupp, som i samverkan identifierat mal och atgarder langs strackan.
Atgardsvalsstudien initierades i februari 2018. Objektet finns med i lansplan 2018-2029. Atgarderna planeras genomféras inom
plantiden 2024-2029.

Denna samlade effektbedomning syftar till att utgéra underlag for val av atgard och for regional plan.

Ovrigt
Krokoms kommun samt Ostersunds kommun har sedan tidigare lyft frégan om trafiksékerhetsatgarder fér vag 609/614 till
Trafikverket. | och med att fragan varit uppe pa Trafikverkets agenda tidigare initierades en vagplan for ny gang- och cykelvég pa

R6donN fran avtagsvag Vike/By till avtagsvag vid skylt Haste. Vagplanen har vunnit laga kraft efter att regeringen avslagit
overklagan. Gang- och cykelvagen planeras byggas ar 2023 och syftar till att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 12 av27
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

EVA 2020:2

2021-04-06

1,34

1,70

1,15

1,21
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
X nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
73 9 0,12
95 -13 <0
73 -5 <0
73 16 0,22

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenarer

Reskostnad - personbil
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag
Effekter saknas

Externa effekter
Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade

Mycket allvarligt skadade

Trafiksakerhet - totalt

Klimat
CO2-ekvivalenter
Halsa

Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

@in
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Samlad effektbedémning

Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde
for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning
(2040) (mnkr) (mnkr)
0 mnkr/ar 0,0 -
2
-0,19  kftim/ar 2,2 -
0 mnkr/ar 0,0 -
0 mnkr/ar 0,0 0 -
-0,03  kftim/ar 0,2 -
-0,03  AS/ar - -
-0,01 D/ar - -
-0,18 ES/ar - -
-0,01  MAS/ar - -
Férsumbart: Omfattningen av
effekterna for gang- och cykeltrafik
83 AN . .
ar svarbeddémd eftersom uppgift om
trafikflodet for dessa grupper
saknas. Eventuella effekter bedéms
- - 83,1 vara av positiv karaktar eftersom
atgarderna forbattrar
tillgangligheten nagot aven for
fotgangare och cyklister (mer
utrymme att nyttja langs vagkant
och om sidan av vagen).
0 kton/ar 0,0 0 -
0 ton/ar 0,0 -
0 ton/ar 0,0 -
0 ton/ar 0,0 -
0 Férsumbart: Atgérden kan i och med
breddningen komma narmre
i i ) bebyggelse, men atgarden omfattar
aven bullerplank och
fonsteratgarder. Darmed bedoms
paverkan vara forsumbar.
Sida 14 av27

Sammanvagd

bedémning Kortfattad beskrivning

Forsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -

Omfattningen av
effekterna for gang- och
cykeltrafik &r svarbedémd
eftersom uppgift om
trafikflodet for dessa
grupper saknas.
Eventuella effekter
beddms vara av positiv
karaktar eftersom
atgarderna forbattrar
tillgangligheten nagot
aven for fotgangare och
cyklister (mer utrymme att
nyttja langs vagkant och
om sidan av vagen).

Forsumbart

Forsumbart -

Atgarden kani och med
breddningen komma
narmre bebyggelse, men
atgarden omfattar aven
bullerplank och
fonsteratgarder. Darmed
beddms paverkan vara
férsumbar.

Férsumbart



Landskap

Landskap

Vagombyggnaden
omfattar farliga massor till
deponi i samband med
sidoomradesatgarder
samt hantering av invasiva
arter (Lupiner), vilket
kraver sarskild metodik for
att inte sprida dessa
vidare. Skogsawverkning
kommer att behdvas till
viss del och detta kan
eventuellt paverka
férekomsten av livsmiljoer.

Negativt: Vagombyggnaden
omfattar farliga massor till deponi i
samband med
sidoomradesatgarder samt
hantering av invasiva arter
(Lupiner), vilket kraver sarskild
metodik for att inte sprida dessa
vidare. Skogsavverkning kommer att
behovas till viss del och detta kan

o . Negativt Hela strackan anges ha
eventuellt paverka forekomsten av - o
R . dubbelsidig artrik vagkant,
livsmiljoer. Hela strackan anges ha vilket kréver
dubbelsidig artrik vagkant, vilket .
dterskapande.

kraver aterskapande. Sammantaget
beddms paverkan vara negativ. Det
finns aven utpekade fornlamningar
som riskerar att paverkas och hela
omradet ar utpekat som riksintresse
kulturmiljévard, 3 kap 68 MB.

Sammantaget bedéms
paverkan vara negativ.

Det finns dven utpekade
fornlamningar som
riskerar att paverkas och
hela omradet ar utpekat
som riksintresse
kulturmiljévard, 3 kap 68

MB.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall -3 | - Férsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 73 |
NETTONUVARDE 9 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar vissa trafiksakerhetseffekter av
vagbreddningen och sidoomradesatgérderna for samtliga trafikanter. Det
finns dock osakerheter kring hur val den samhallsekonomiska kalkylen
fangar effekterna av breddning generellt. Ovriga effekter fér gdng- och

cykel fangas ej i kalkylen, men dessa bedéms vara forsumbara.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Omfattningen av effekterna for gang- och cykeltrafik ar svarbedémd eftersom
uppgift om trafikflodet for dessa grupper saknas. Eventuella effekter bedéms
vara av positiv karaktar eftersom atgarderna forbattrar tillgangligheten ndgot
aven for fotgangare och cyklister (mer utrymme att nyttja langs vagkant och om
sidan av vagen).

Vagombyggnaden omfattar farliga massor till deponi i samband med
sidoomradesatgarder samt hantering av invasiva arter (Lupiner), vilket kraver
sarskild metodik for att inte sprida dessa vidare. Skogsavverkning kommer att
behovas till viss del och detta kan eventuellt paverka forekomsten av livsmiljcer.
Hela strackan anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket kraver aterskapande.
Sammantaget bedoms paverkan vara negativ.

Det finns dven utpekade fornlamningar som riskerar att paverkas och hela
omradet ar utpekat som riksintresse kulturmiljovard, 3 kap 68 MB.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Huvudanalysen fran den samhallsekonomiska analysen visar pa positivt resultat med NNK 0,1. Ej beraknade landskapseffekter
bedoms paverka negativt. De dvriga ej beraknade effekterna bedéms vara férsumbara. Kanslighetsanalyserna visar att hogre
investeringskostnad samt utebliven trafiktillvaxt innebar negativ samhallsekonomisk I6nsamhet (NNK -0,1). Kanslighetsanalys
med o6kad trafiktillvaxt ger positiv samhallsekonomisk [6nsamhet med NNK 0,2. Sammantaget bedoms atgarden ha osaker
samhallsekonomisk I6nsamhet.

De berdknade effekterna for huvudanalysen bestar huvudsakligen av trafiksakerhetseffekter. Nuvardet for hela kalkylperioden
uppgar till cirka 80 miljoner kronor. Samtliga olyckseffekter sdsom doddade, lindrigt och svart skadade, samt egendomsolyckor
minskar. Omfattningen av effekterna for gang- och cykeltrafik ar svarbedomd eftersom uppgift om trafikflodet for dessa grupper
saknas. Eventuella effekter bedoms bidra positivt eftersom atgarderna forbattrar tillgdngligheten nagot aven for fotgangare och
cyklister (mer utrymme att nyttja langs vagkant och om sidan av vagen). Trafiksakerheten kan aven forbattras nagot i och med att
fordon har bittre mojlighet att vija med bredare kérbana. Ovriga beriknade effekter paverkas endast marginellt och ar
forsumbara i jamforelse. Resultatet bedoms i stort vara rimligt med hansyn till dtgardens art. Forbattring genom vagbreddning,
forstarkningsatgarder och sidoomradesatgarder medfér minskad risk for olyckor.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan
Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Lokalt

Jamtland

Krokom

Neutralt

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Nationellt

Neutralt

Are

Neutralt

Gods-vag

Aldre >65 &r

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden bidrar framst till 6kad framkomlighet och
trafiksakerhet for motortrafik. P& nationell niva nyttjar man bil i
storre utstrackning an kvinnor, vilket indikerar att man kan fa
nagot storre nytta av atgarden an kvinnor. Dock saknas
underlag for att med sakerhet bedéma hur det férdelar sig i
detta fall.

Atgarden framjar framst arbetspendling inom regionen, men
&ven transit mellan flygplatsen och Are/Duved.

Boende i Jamtland far storst nytta av atgarden, men aven
resendrer som flyger via Are/Ostersund Airport.

Atgarden framjar framst arbetspendling inom regionen, men
&ven transit mellan flygplatsen och Are/Duved.

Alla ndringar som transporterar gods eller ar beroende av
arbets- eller tjansteresor langs vagen gynnas.

Enligt samhallsekonomiska kalkylen ar positiva
trafiksakerhetseffekter helt dominerande, vilket framst gynnar
biltrafik och darefter godstrafik.

Personer mellan 25 och 65 ar beddms gynnas mest da det ar i
arbetsfor dlder som har storst tillgang till, och behov av, bil.
Darefter har personer aldre &n 65 ar nast storst fordel
eftersom aven de har tillgang till, och behov av, bil.

Atgarden framjar framst lokal och regional vagtrafik i Jamtland och framst personer med tillgang till egen bil. Atgarden framjar
darmed personer som har forutsittningar att kéra egen bil mer an évriga samhallsgrupper. Atgarden har dven en viss positiv
paverkan nationellt i och med att vég 614 &r en transitvdg mellan flygplatsen och Are/Duved.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Atgarden bedéms gynna alla typer av transporter och inte ndgon sarskild naring. Ddrmed bedéms inte FKB behévas.
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Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Den ekologiska hallbarheten bedéms paverkas dels positivt genom minskad risk for utslapp orsakade av olyckor (i och med
minskad olycksrisk), dels negativt genom att atgarden kan framja 6kat bilanvandande pa sikt och potentiellt leda till 6kade
hastigheter (6kade utslapp av koldioxid), eventuella viltstangsel och viltpassager, paverkan pa artrika vagkanter langs hela
strackan samt eventuell paverkan pa kulturmiljo.

De sammantagna effekterna for den ekologiska hallbarheten bedoms vara negativa.

En breddning av vagen medfor litet intrang i naturen och innebar minskad risk for allvarliga olyckor med farligt gods. Darmed
minskar risken att giftiga &mnen kan spridas i naturmiljén. Atgarden framjar dock biltrafik och potentiellt 6kade hastigheter, vilket
kan leda till 6kade utslapp pa sikt. Viltstangsel och anlaggande av viltpassager ingar inte i dtgardspaketet, men kommer troligen
kravas och behdver darfér hanteras i kommande skede.

Vagombyggnaden omfattar farliga massor till deponi i samband med sidoomradesatgarder samt hantering av invasiva arter
(Lupiner), vilket kraver sarskild metodik for att inte sprida dessa vidare. Skogsavverkning kommer att behdévas till viss del och
detta kan eventuellt paverka forekomsten av livsmiljoer. Hela strackan anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket kraver
aterskapande.

Det finns dven utpekade fornlamningar som riskerar att paverkas och hela omradet ar utpekat som riksintresse kulturmiljévard, 3
kap 68 MB.

Ekonomisk hallbarhet
Atgirden bedéms bidra positivt till ekonomisk héllbarhet. Den samhéllsekonomiska kalkylen visar pa oséker Idnsamhet. De icke
berékningsbara effekterna bedéms vara férsumbara. Okad framkomlighet framjar ekonomisk aktivitet i regionen.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms ge positivt bidrag till social hallbar utveckling da den ¢kar trafiksdkerheten och underlattar arbetspendling.

Beddmningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren, med stod av tidigare expertbeddémningar och beslutsunderlag.
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Samlad effektbedémning

Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Positivt bidrag: Vagen breddas vilket okar tillférlitligheten
fér dem som nyttjar vagen i och med minskad risk for
olyckor med avseende pa forbattrad barighet, sikt och

vajningsmojlighet for fotgangare och cyklister.

Positivt bidrag: Trafiksakerheten forbattras for samtliga
trafikanter da vagen breddas.

Positivt bidrag: Vagen breddas vilket okar tillférlitligheten
fér dem som nyttjar vagen i och med minskad risk for
olyckor med avseende pa forbattrad barighet, sikt och

vajningsmojlighet for fotgangare och cyklister.

Positivt bidrag: Vagen breddas vilket ger hdgre kvalitet for
naringslivets transporter an nuvarande vag i och med
Okad trafiksakerhet.

Positivt bidrag: Atgarden bidrar huvudsakligen till 6kad
trafiksakerhet for pendling langs vagen.

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till forandrad restid i
och med oférandrad hastighetsgrans och antal korfalt.

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till forandrad restid i
och med oférandrad hastighetsgrans och antal korfalt.

Inget bidrag: Atgarden gynnar i forsta hand bilister som
nyttjar vagen. Kvinnor och man ar sannolikt lika beroende
av bil eftersom det saknas grundlaggande kollektivtrafik
langs strackan.

Inget bidrag: Alla har samma mojlighet att paverka
projektet val i och med planlaggningsprocessen.

Inget bidrag: Objektet bidrar inte till kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for funktionshindrade.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka barns
mojlighet att pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet.
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Andel gang- & cykelresor av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka andelen
totala kortvaga gang- och cykelresor av totala kortvaga resor.
Andel kollektivtrafik av alla Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka andelen
resor (exklusive gang och kollektivtrafik av alla resor da strackan inte ar
cykel) kollektivtrafikforsorjd i dagslaget.
Mal Bedémning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
mangden trafik. Vagen byggs ut i samma
strackning och ingen trafikomférdelning sker.

Inget bidrag: Den samhallsekonomiska kalkylen
visar pa oférandrade CO2-utslapp per
fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Breddad vag och
byggande, drift och underhall av sidoomradesatgarder medfor ndgot okat
infrastruktur underhallsbehov.

Manniskors hélsa

Positivt bidrag: Atgarden bedéms vara positiv med
avseende pa antalet personer exponerade for
buller. Detta i och med att bulleratgarder utfors i
form av bullerplank och fonsteratgarder samtidigt
som breddningen inte bedoms orsaka nagon
okning av bullernivaerna jamfort med befintlig vag.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Positivt bidrag: Atgarden bedoms vara positiv med
avseende pa antalet personer exponerade for
hoga bullerniver. Detta i och med att
bullerdtgarder utfors i form av bullerplank och
fonsteratgarder samtidigt som breddningen inte
beddms orsaka nagon ¢kning av bullernivderna
jamfort med befintlig vag.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Objektet berér inga omraden med
omraden med hog ljudmiljokvalitet hog ljudmiljokvalitet.

Positivt bidrag: Atgarden bedéms paverka
mojligheten till fysisk aktivitet i transportsystemet
positivt i och med breddning av vagen samt
sidoomradesatgarder.

Fysisk aktivitet i transportsystemet
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Befolkning
Barns, funktionshindrades och Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka barns,
aldres mojlighet att pa egen hand funktionshindrades och aldres mojlighet att pa
ta sig fram till sina mal egen hand ta sig fram till sina mal.
Tillgangligheten med Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
kollektivtrafik, till fots och med tillgangligheten med kollektivtrafik, gdng och cykel
cykel till utbud och aktiviteter till utbud och aktiviteter.
Luft
Transportsystemets totala Inget bidrag: Den samhallsekonomiska kalkylen
emissioner av kvaveoxider (NOXx) visar pa ofdrandrade utslapp av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10) och avgaspartiklar.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids

Inget bidrag: Ej relevant for aktuell vagstracka.

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Inga personer utsatts for halter dver
halter 6ver MKN MKN vid objektet.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden har ingen kand paverkan pa
dricksvattenforsorjningsperspektiv dricksvattentakter.

Mark

Inget bidrag: Det finns inte nagra identifierade

Betydelse for férorenade omraden . . ; - -
y fororenade omraden langs aktuell vagstracka.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
omraden identifierats.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
metaller identifierats.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
sulfidjordar identifierats.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
omraden under driftskede identifierats.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Vagen breddas i befintlig strackning
och sidovagar anpassas till landskapet. Paverkan
pa landskapsbilden bedéms som marginell.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
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Mmal

Hansynsmal

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Inget bidrag: | och med att vagen |6per langs
Storsjons norra strandlinje tilldrar sig sjon mycket
vilt. For viltet utgor vagen redan idag en barriar pa
vag till Storsjon. Viltstangsel saknas idag langs hela

strackan och antalet olyckor mellan vilt och

motorfordon upplevs som hég och besvarande.
Fortsatt utredning for mojlighet om tillstand for
viltvarningssystem och dispensansékan for
uppsattning av viltstangsel med anvisade
viltpassager (detta behover inga i vagplanarbetet).

Inget bidrag: | och med att vagen |6per langs
Storsjons norra strandlinje tilldrar sig sjon mycket
vilt. For viltet utgor véagen redan idag en barriar pa
vag till Storsjon. Viltstangsel saknas idag langs hela

strackan och antalet olyckor mellan vilt och

motorfordon upplevs som hog och besvarande.
Fortsatt utredning for mojlighet om tillstand for
viltvarningssystem och dispensansékan for
uppsattning av viltstangsel med anvisade
viltpassager (detta behover inga i vagplanarbetet).

Inget bidrag: Vagen utgor redan i dag en storning
for djur- och vaxtlivoch ombyggnaden av vagen
bedéms endast marginellt paverka denna
stérning.

Negativt bidrag: Vagombyggnaden omfattar farliga
massor till deponii samband med
sidoomradesatgarder samt hantering av invasiva
arter (Lupiner), vilket kraver sarskild metodik for
att inte sprida dessa vidare. Skogsavverkning
kommer att behovas till viss del och detta kan
eventuellt paverka forekomsten av livsmiljoer. Hela
strackan anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket
kraver aterskapande. Sammantaget bedéms
paverkan vara negativ.

Negativt bidrag: Vagombyggnaden omfattar farliga
massor till deponii samband med
sidoomradesatgarder samt hantering av invasiva
arter (Lupiner), vilket kraver sarskild metodik for
att inte sprida dessa vidare. Skogsavverkning
kommer att behovas till viss del och detta kan
eventuellt paverka forekomsten av livsmiljoer. Hela
strackan anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket
kraver aterskapande. Sammantaget bedéms
paverkan vara negativ.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden
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som riskerar att paverkas och hela omradet ar
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:

Inget bidrag: Atgdrden bedéms inte paverka

Betydelse for strukturomvandling betydelsen for strukturomvandling.

Betydelse for forfall av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
infrastrukturens egna betydelsen for forfall av infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god  kulturmijlovarden respektive god skotsel av dessa
skotsel av dessa varden varden.

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Upprattaren, med stod av tidigare expertbedémningar och beslutsunderlag.

Samlad effektbedémning
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -2,24 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -18,21 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,10
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,04 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden framjar framst funktionsmalet positivt, men &ven delvis positivt fér hansynsmal kopplat till trafiksékerhet och
manniskors halsa. Analysen visar en negativ paverkan gallande hansynsmal kopplat till klimat i form av 6kat behov av drift och
underhall samt hansynsmal kopplade till landskap i form av betydelsen for forekomst av livsmiljéer och for att varna den
biologiska mangfalden. Det finns aven risk for negativ landskapspaverkan gallande utpekade fornlamningar och att hela omradet
ar utpekat som riksintresse kulturmiljovard, 3 kap 68 MB.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 3029
Bygg- och reinvestering samt DoU 63.4
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 3806

under hela kalkylperioden

Bilaga: 2_vm1877_vag_614_haste-ytteran_210331_klimatkalkyl.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
26

0,713

42,8
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

1 Grov kostnadsindikation (GKI) - 210129
Klimatkalkyl

2 Klimatkalkyl - 210331

SEA

3a EVA-kalkyl arbets-PM - 210331
3b SEK-importkalla

3c EVA-kalkyl jsonfil - 210330
Ovrigt

4 AVS rapport - 190823
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 6152979d-6cc0-4c94-a6e7-d4e8ad3265b3

Utskriftsdatum : 2021-05-27
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Vag 662, Bonashamn-Husa, R-Z26
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Nulége och brister: Viktig transportled for tung trafik samt turisttrafik. Idag 6vervigande del
grusvig med délig standard, stora problem med barighet och tjalskador. Turistniringen har ofta
hogsdsong da problem med tjillossning dr som storst. Vagen trafikeras med linjetrafik aret runt vilket
ger mojligheter att anvinda bussgods vilket ar viktigt for smaforetagandet. Vagliangd ca 17 km,
trafikflode ca 2770 fordon/arsmedeldygn, lastbilsandel ca 17%.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Okad framkomlighet och trafiksikerhet. Vigen ska kunna hélla birighetsklass 1 (BK
1) aret runt. Atgirder gynnar boende, niringsliv och turism. Den samlade effektbedomningen utgér
underlag for Lanstransportplan for Jimtlands 1dn 2018-2029

Forslag till atgard: Kostnaden & 61,4 mnkr i prisnivd 2015-06.
Forstarkningsatgarder, breddning, beldggning. Hastighet skyltas om fran 7o till 80 km/tim (vid behov

60).

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [ldnsamhet

-54 Negativt Positivt Oldénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Restid personbil: -3,1 kftim/ar 18 :
Godstransporter Restid lastbil: -0,3 kftim/ar 3
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
Trafiksékerhet Dédade och svart skadade: -0,03 DSS/ar 4 I
»
‘_? Klimat CO2-utslapp: 0,005 kton/ar 0
% Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
—t‘f) Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
= Ovrigt DoU-kostnad: -0,3 mnkr/ar 3
8 SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 7,2 mnkr/ar -83 ::
o
% Nettonuvéarde -54
‘Z” Nyckeltal utifran prissatta effekter
Hoo] .
< NNK-i= -0,66 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -0,74 NNK-idu= -0,69
=
g Effekter som inte har varderats i kalkylen
U Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssziﬁ;;nn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Negativ effekt under byggtid, pa sikt férsumbar
2 |Halsa Forsumbart Negativt Forsumbar effekt, bullernivier bedéms ej dverskridas.
Landskap Negativt Viss negativ paverkan naturmiljo/kulturmiljo/visuellt
landskap.
Resenérer Forsumbart Effekt fAngas i samhallsekonomisk kalkyl
. |Godstransporter Positivt Okad tillganglighet, naringsliv/turism (BK1 aret runt)
(o)} ..
'S |Persontransportforetag Positivt Positivt Okad tillganglighet fér buss (BK1 aret runt)
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekt fangas i samhallsekonomisk kalkyl
Ovrigt Forsumbart Ovriga effekter beddms i nulaget férsumbara
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt SamrPanvagnlng av el Ya}rderpara effekter bedqms positiv.
BK1 aret runt gynnar néringsliv, boende och turism.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Romn. TTan-
0 ; restid, LOK?‘IU kanter, Atgéards-
> For- del Regionalt/ .- e e
© . res- . « trans- Narings- . Alders- [specifik for-
c nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
a kostn, porter, gren grupp delnings
* aspekt . nter-
) restidsos nationellt externt aspekt
< akerhet berérda
% Storst Lokalt
kel nytta/ Neutralt |Lokalt Jamtland Are Resenérer [naringsliv Bil Neutralt Neutralt
LBL fordel och turism
. (storst)
@ negativ
nytgt ol Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
9 P Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
amstalldh Inget bi
Jamstalidhet Jamstélldhet transport nget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gdng och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag.
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
(7
= Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
2 Manniskors halsa Positivt
o‘_g Befolkning Positivt
£ ) Luft Inget bidrag
~ Bidrag till Halsa Vatten Inget bidrag
3 HANSYNSMALET Mark Positivt&Negativt
g Materiella tillgangar Beddms inte fn
£ Landskap Negativt
g_ Lenckla Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
2 P Forn- och Kulturlamnin Al
c gar, Annat .
H Negativt
S
=
<

Positivt bidrag

Malkonflikter

Mindre malkonflikter, viss negativ pdverkan pa naurmiljo/kulturmiljé/landskap visuellt

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning

Den samhdllsekonomiska kalkylen visar pa olonsamhet. Dock erhalls positiva effekter som inte
vdrderas monetdrt. Exempelvis kan BK1 hallas dret runt vilket medfor nyttor for lokalt ndringsliv,
boende och turism. Tillgdnglighet till rorligt friluftsliv forbdttras.
Bidrag till funktionsmadlet dr positiv. Hoégre vdgstandard ger kortare restider, 6kad komfort, 6kad
tillgdnglighet och tillforlitlighet for boende, néringsliv och turism. Barn- och funktionshindrade
gynnas av en belagd vidg som blir mer ldttframkomlig, det blir littare att cykla och ta sig till
busshdallplatser och ndrliggande malpunkter.
Bidrag till hansynsmalet bedéms sammantaget positiv. Trafiksikerheten forbdttras, tillgdnglighet
till frilufsliv 6kar, fysisk aktivitet gynnas. Projektet bedoms inte bidra till 6kad ekologisk hdallbarhet
men inte heller till en forsamring. Negativ klimatpdverkan sker vid byggnationen, dven viss negativ
pdverkan pa landskapsbilden.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn V&g 662, Bondshamn-Husa
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id R-726

Sammanhang Ej relevant

Lan Jamtland

Koordinater startpunkt

x-koordinat (Ost): 418204 y-koordinat (Nord): 7031914

Koordinater malpunkt

x-koordinat (Ost): 406573 y-koordinat (Nord): 7042027

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ingen atgardsvalsstudie har utférts men projektet har funnits med lange i
Trafikverkets planering. Val av &tgarder har arbetats fram utifr&n énskemal fran Are
kommun och néringslivet (referens 2).

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Projektet finns med i lAnstransportplanen.

Betydande miljopaverkan?

Nej (referens 3)

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Preliminar statusklassning for ar 2015 ar att Kallsjon har otillfredsstallande
ekologisk status och inte uppnar god kemisk status. Vattendragen har mattlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Samtliga vattenférekomster star
under risk att ekologisk och kemisk potential/status inte kan uppnas ar 2021
(referens 2).

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Nej
atgardsforslaget problemet?
Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nuldge och brister

Vig 662 Bondshamn-Husa dr en viktig transportled for tung trafik samt turisttrafik. Vigen dr till
overvdgande del grusvidg med ddlig standard, det finns stora bdarighetsproblem och problem med
tjdlskador. Turistndringen har ofta sin hégsdsong da problemen med tjdllossningen dr som storst. Vigen
trafikeras med linjetrafik aret runt vilket ger mojligheter att anvdnda bussgods vilket dr viktigt for
smdforetagandet. Aktuell strdcka dr ca 17 km, trafikflodet dr ca 270 fordon/Grsmedeldygn, lastbilsandel ca

17% (mdtdar 2005).

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

I Are kommun bor drygt 10 000 personer, varav knappt 500 inom Kalls férsamling dar
omradet langs véag 662 ingar. Omkring 80 personer var folkbokforda i Hus&-Ostitorpen-
Grundsviken ar 2011. | omradet finns manga fritidshus. Bebyggelsekoncentrationer langs
v&g 662 finns i Bonashamn, Bldmyren, Grundsviken-Ostitorpen och Husa.

Lokalisering av service
och handel

Den naringsgren som sysselsétter flest i Are kommun &r hotell- och restaurangbranschen
med omkring 20%. Vard och omsorg sysselsatter ocksa manga.

| Bonashamn finns ett anlaggningsforetag och en fiskodling. Faviken &r bade en viktig
malpunkt langs vag 662, har finns en konferensanlaggning och sysselsatter omkring 10
anstallda.

| Husa finns Husa brad, en skidanlaggning, en krog och en herrgard. Flera mindre foretag
finns inom skogsbruk och entreprenader. Det finns d&ven en smabatshamn och
angbatsbrygga.

Kall och Are Bjérnen/Copperhill &r arbetsplatsomréden utanfor titorter dar manga arbetar
men inte bor, de &r viktiga for bilden av arbetsmarknaden i omradet. Foreningslivet i
omradet &r rikt. Narmaste kompletta utbud av handel, service och vard finns i Are eller
kommuncentrum i Jarpen. Narmaste butiker med dagligvaror och bensinstationer finns
foérutom i Jarpen, Bjornange och Kall. Vag 336 i Bondshamn som leder vidare mot E14 &r
den viktigaste malpunkten for trafik pa vag 662 tillsammans med de verksamheter och
byar som ligger langs vagen. Aven Frodvagen ar en viktig malpunkt eftersom den férbinder
omradet med Are via Froa gruva och Are Bjérnen.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Vaglangd: ca l7 km

Vagstandard: Vagtyp: Vanlig vag (grusvag med dalig standard). Vagbredd: ca 5.5 m. Skyltad hastighet
70 km/h.

Vagtrafik: ADT 270 (f/d), matar (2005) och lastbilsandel ca 17 %..

1.4 Fyrstegsanalys

Ingen atgardsvalsstudie har utforts men projektet har funnits med lidnge i Trafikverkets planering. Val av
dtgdrder har arbetats fram utifrdn énskemdl frdn Are kommun och néiringslivet (referens 2).

1.5 Syfte

Syftet med dGtgdrderna lings vdg 662 dr 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet genom
forstiarkningsatgdrder, breddning och beldggning. Vigen ska kunna halla barighetsklass 1 (BK 1) aret
runt. Atgdrderna gynnar boende, néringsliv och turism.
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1.6 Forslag till atgard/er
Forstdrkningsatgdrder, breddning till 6 m, och beldggning. Hastighet skyltas om fran 7o till 8o km/h, 60

vid behov. (referens 4).

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Omskyltning hastighet fran 70 till 80 km/tim (60 vid behov)

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Omskyltning hastighet fran 70 till 80 km/tim (60 vid behov)

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Forstarkning, breddning, belaggning

Vilka steg 4-atgarder

ing&r? Ej relevant

Vaglangd: ca l7 km

Vagstandard: Vagtyp: Vanlig vag (belagd). Vagbredd: 6 m. Skyltad hastighet 80 km/h (60 vid behov)
Vagtrafik: Ingen forandring.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Ibpande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad A s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednlr?gs- 161219_F§§tstalld_ 2016-07-06, _
alternativ. kalkyl_Bonashamn- |59 2016-05 Successiv kalkyl 50 %
. A rev 2016-12-19
Nominell Husa.xls
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostna.u.d. per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Lanstransportplan
alternativ. Jamtlands lan 2018- |61,4 61 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 2029
atgardskostnad
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1.8 Planeringslage

Projektet finns med i Linstransportplan 2014-2025 for Jamtlands ldn. Lansstyrelsen har fattat beslut om
att tgdrderna inte kan antas medféra betydande miljopdverkan (referens 3). Vigplan dr under
framtagande, typfall 2.

1.9 Relation till andra atgarder
Ej relevant

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 1

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 15

Kalkylperiod fran startar for effekter 15

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-02-26
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- :j\t/t;r-de* NN NNK.idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -du
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |83 -54 -0,66 -0,69
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |30% hogre
successivkalkyl 85% eller |investeringskostnad 107 ” 0.74 0.76
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . . . . i . u . .
vardering=3,50 kr/kg Ej angett Ej beraknat |Ej berdknat |Ej beréknat |Ej beraknat
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Ej angett Ej beraknat |Ej beréknat |Ejberéknat |Ejberéknat
baséaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillva % ho . A R R A
r°a| ! \:aXt 50 0 nge Ej angett Ej beraknat |Ej berdknat |Ej beréknat |Ej beraknat
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
ilstrafik ar 204 . A R R A
person“b|“stra| ar 2040 Ej angett Ej beraknat |Ej berdknat |Ej beréknat |Ej beraknat
och oférandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och

kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvéarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
- - e . R o
& Restid _ Forba_t‘t_rad vagstandard, be_laggmng 31 Kiim/ar |8 Eva 2.96
.EE personbil och hojd hastighet ger restidsvinster.
E 18
o Reskost_nad For.lljattr_ad vagst_gndard och 04 mnkrar |10 Eva 2.96
¥ |personbil belaggning ger lagre reskostnader.
Forbattrad vagstandard, belaggning
o . och hojd hastighet ger restidsvinster.
w o Restid - L o . e
= L . Positiv effekt av BK1 aret runt -0,3 kftim/ar |1 Eva 2.96
9 = [lastbil o S N .
i o fangas ej i samhallsekonomisk
L Q kalkyl, se tabell 2.6a.
w @)
5| 2 S
< « |Reskostnad - |Forbattrad vagstandard och ) 2
E g lastbil belaggning ger lagre reskostnader. 01 mnkr/ar 12 Eva2.96
- o}
= © Gods-
Paverkas ej 0,0 mnkr/ar |0 Eva 2.96
kostnad
[2N0]
§ li: Effekt f&
c e oi ie tfangas Positiv effekt fangas €j i Ei
Z 0 I u samhéllsekonomisk kalkyl, se Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 !
O L |samhallsekon relevant
0 = ) tabell2.6a.
o o |omisk kalkyl.
w O
o a

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 12 av 29 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, R-Z26 @i

Kontak.tp('a.rso.rj: Thgmas Slgvalidsson, Tre.lflkverket, thomas.sigvardsson@trafikverket.se N TRAFI KVER KET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2 N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

~ Trafik- .
% sakerhet - (?ch,t!(skostrladerna minskar med ) ) 4 Eva 2.96
x forbattrad vagstandard.
i totalt
¥ o~
ﬁ ,‘Q Déda Forandring av statistiskt forvantat 0.00 ers/ & |- 4 Eva 2.96
E antal dédade ' P '
< o e - .
I Svart Forandring av statistiskt forvantat 2
= skadade antal svart skadade 0.03 pers/ ar Eva 2.96
x é CO2-ekvival- L 2
] =+ Avser koldioxid 0,00 kton/ar |0 0 Eva 2.96
= = enter
¥
N4
i =
L 2 |Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 0 Eva 2.96
< S
E ©  |Luft - NOX Kvaveoxider 0,008 ton/ar - Eva 2.96
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

40

20

-100

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sd att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart
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Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Berord/

effekt

paverkad av

Effektbenamning, kortfattad beskrivning och

bedémning

Ex pa arlig effekt

2040

Beddmning

Samman-vagd
bedémning

Beddmt
av

RESENARE
R

Resenérer

Effekter fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Forsumbart

Uppréattar
en

TRAFIKANT EFFEKTER

GODSTRANSPORTER

Godstranspor
ter

Nuvarande problem med lagre
bérighetsklass och begrénsning av
tung trafik under tjallossnings-
perioden fangas inte i den
samhéallsekonomiska kalkylen.
Vagombyggnaden beddms
underlétta och forbéttra
tillgéngligheten for kollektivtrafiken
(aven bussgods), naringslivets och
turismens transporter.

Ej angett |Ej angett

Positivt

Positivt

Uppréattar
en

PERSONTRANS
PORTFORETAG

Busstrafik

Nuvarande problem med lagre
bérighetsklass och begransning av
tung trafik under tjallossnings-
perioden fangas inte i den
samhéallsekonomiska kalkylen.

Ej angett |Ej angett

Positivt

Positivt

Upprattar
en

TRAFIK-

(TS)

Trafiksakerhe
t

Effekter fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Forsumbart

Upprattar
en

KLIMAT| SAKERHET

Klimat

Effekten fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Forsumbart

Upprattar
en

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Manniskors
hélsa - buller

Den laga trafikmangden gor det
osannolikt att gransvarden for buller
overskrids i nulaget. Om
bullerutredning behdver utféras med
anledning av de foreslagna
vagatgarderna avgors i
projekteringsskedet.

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Vatten

Bonashamn ligger pa en
grundvattenférekomst i sand och
grus.Enligt SGU:s brunnsarkiv finns
elva vattenbrunnar inom en cirka

200 meter bred korridor langs véagen.

For att f& kannedom om exakta
lagen for brunnar och om fler
vattentakter finns kommer ytterligare
inventering ske infér
projekteringen.Vagombyggnaden
bedoms inte paverka
vattenresurserna.

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Sida 15 av 29
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TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Intrang i Ovrig kulturhistorisk 1amning Kall
Landskap — |27:1, trefaldighetskallan, ligger
effekter pa mycket néra vagen och riskerar att
forn- och paverkas av vagatgarderna. Hur den |Ej angett |Ej angett
kulturlamning |paverkas och om den kan skyddas
ar eller maste tas bort kommer att
studeras i projekteringen.
Tntrang |
Landskap — |Riksintresset for kulturmiljo bedéms
effekter pa inte paverkas av vagforslaget
forn- och eftersom vagen byggs om i befintlig |Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
kulturlamning [strackning. Husa byvag berors inte
ar av atgarderna.
Vattendragen paverkas temporart av
Intradng i grumling vid byte/férlangning av
Landskap — |trummor. Atgéarder for att begransa
Ekosystemeff |grumling och riktlinjer vid utformning
ekter och av trummor kommer att tas fram och |Ej angett |Ej angett |Forsumbart
biologisk om dessa féljs bedoms paverkan pa
mangfald vattendragen inte bli bestdende och
eventuell paverkan pa Kallsjon kan
minimeras.
o
<
% Markarbeten i vagens sidoomraden
% Intrédng i skadar vaxtligheten, i alla fall
< Landskap — |[tillfalligt. Troligtvis kommer de arter
Ekosystemeff |som finns i vagomradet med ratt
ekter och skotsel att kunna ateretablera sig, Ej angett |Ej angett
biologisk men det kan ta lang tid innan floran
mangfald helt har kommit tillbaka. Om fridlysta
véaxter behdver flyttas eller tas bort
ska dispens sokas for detta.
Intradng i Natura 2000-omradet Skroggasen
Landskap — |har utpekats med véagen narvarande
Ekosystemeff |och vdgombyggnaden bedéms inte
ekter och skada omradets varden om den sker |Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
biologisk med stor hansyn till hydrologiska
mangfald forhallanden och sa litet markintrang
som mdjligt.
o . Atgéarderna férandrar till viss del
Intrang i . u
landskapsbilden. Eftersom végen
Landskap - - L
kan komma att ligga hogre i
skala, u ;
terrdngen och blir belagd kommer
struktur och ) . .
. den att upplevas som mindre Ej angett |Ej angett
visuell ;
u anpassad i landskapet. Denna effekt
karaktér - o "
kommer att avklinga nagot nar
vaxtligheten ateretablerar sig i
sidoomradena.
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Kalls sameby har sina
04 o
i aretruntmarker (renbetesfjall) norr
'Q och vaster om Are. Enligt samebyns
i markanvandningskarta ingar marken
i runt vag 662 i vinterbetesmarkerna
< men inga omraden av riksintresse, N
Z s « o . . . Uppréttar
5 Rennéring karnomraden eller strategiska Ej angett |Ej angett [Ingen effekt en
= platser finns i nérheten.
w Rennéringen beddms inte paverkas
g av vagatgarderna men samebyn bor
o héllas informerad om risken for
:8 storningar infér och under = bart
byggskedet. orsumbar
o
W W
w2 Inb d Uppratt
n r . . . N
mx =z i espara .e Ej angett Ej angett |Ej angett |Okéant ppratiar
ZgE - kostnader i JA en
n O
¥
mo@
oo = Uppratt
. . . . . rattar
E % j Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Okéant er':p atta
0 O g
(@) =
N~ —

Motivering:

Bedomning av de effekter som inte vdrderas monetdrt i den samhdllsekonomiska kalkylen har gjorts
utifran bedomningar som beskrivits i Viagplan/Samrddsunderlag, Vig 662 Bondshamn-Husd. Trafikverket
2015-04-01 (referens 2)

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

Sammanvdgning av ej vdrderbara effekter bedoms som positiv. Birighetsklass 1 Gret runt (dven under
tjdllossningsperioden) gynnar ndringsliv, boende och turister i stor utstrdckning. Av de ej virderbara
effekterna bedoms de positiva effekterna vara storre dn de negativa.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
II:!uvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell 61
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater anvandande av antingen enkla eller avancerade bedémningsregler. Om avancerade
foedomningsregler ska anvandas maste dock dven nedanstdende parametrar bedomas.

Aktuell NNK-i

-0,66

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller
expertbeddmt underlag):

Underskattar

IMotivering

Det samhéllsekonomiska vardet av att kunna hélla BK1 aret runt

speglas inte i kalkylen.

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

LK/HR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 15
IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Olonsam
2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Oldnsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréattaren

Motivering:

Resultatet av den samhdllsekonomiska kalkylen visar pd en olénsamhet med NNK -0.7. Dock erhdlls
positiva effekter som inte speglas i kalkylen, exempel pé detta dr BK1 Gret runt och fordelar for lokalt
ndringsliv och turism, och bdttre tillgdnglighet till friluftsliv. Den ldga nettonuvdrdeskvoten bedoms 1

huvudsak bero pa att vdgen dar lagtrafikerad.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Underlag och

fordelningsaspekt

férsumbara.

storsta .
. . Storsta nytta/ [Nast storsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel N .
bedémningen
2SENEDS I.(OH: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Forsumbar paverkan Upprattaren
persontrafik
Lokal och regional nytta for
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . naringsliv och nde.
. °g Lokalt Regionalt Neutralt anngsiv o bpe de Upprattaren
internationellt Regional/ev nationell nytta
kopplat till turism.
L&n Jamtland Neutralt Neutralt S't.orst nytta“for tratfik i Upprattaren
Jamtlands lan
Vagen &r belagen i Ar
Kommun Are Neutralt Neutralt agen ar belage € Upprattaren
kommun
Trafikanter, transporter och . Godstransport R . S i
. P Resenarer P Neutralt Storsta nyttor &r restidsvinster |Uppréttaren
externt berdrda er
Lokalt _
. . . Véagen ar viktig for lokal
Néaringsgren naringsliv och |Neutralt Neutralt .{.’lge arvi g orlo at Uppréattaren
. naringsliv och turism
turism
Trafikslag Bil Gods-véag Neutralt Storsta nyttor ar restidsvinster |Upprattaren
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt Forsumbar paverkan Uppréattaren
. . Fordelningsaspekter, utdver
Atgéardsspecifik > N B}
g P Neutralt Neutralt Neutralt ovan bedémda, bedéms Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for ndringslivets transporter. En sdrskild foretagsekonomisk

konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra
enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt
begrdnsade resurser dr skdalet till att Trafikverket avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,

kompetensomrade)
g Projektet bedéms inte bidra till okad ekologisk hallbarhet men inte heller till en
S |Ekologisk forsamring. Paverkan p& naturmiljovarden bedéms pé sikt bli férsumbar, och nagon Uppréttaren
& |hallbarhet markant trafikokning som paverkar utslapp bedéms inte ske. Negativ PP
= . o . .
= klimatpaverkan sker i samband med byggnation.
<
g Den samhaéllsekonomiska kalkylen visar pa olonsamhet. Projektet medfor nyttor
5 |Samhalls- som restidsvinster, 6kad komfort och trafiksékerhet, dessa &r dock mindre an
; ekonomisk investeringskostnaden. Positiva effekter som inte speglas i kalkylen erhalls for Uppréattaren
> |héllbarhet lokalt naringsliv, boende, turism och rérligt friluftsliv.vagen kan halla BK1 aret runt
g vilket bidrar till 6kad tillganglighet.
2

Trafiksakerheten 6kar. Barns och funktionshindrades majligheter att sjalva n&
malpunkter okar. En belagd vag gynnar cykling och ger béttre forutsattningar for Upprattaren
kollektivtrafiken.

Social
héllbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Resultatet av den sambhdllsekonomiska kalkylen visar pa olénsamhet. Dock erhdlls positiva effekter som
inte speglas i kalkylen, exempel pa detta dr BK1 daret runt (hogre tillgdnglighet) och fordelar for lokalt
ndringsliv, boende, turism, och rorligt friluftsliv. Projektet bedoms inte bidra till 6kad ekologisk héllbarhet
men inte heller till en forsamring. Bidraget till social hallbarhet bedéms positiv.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Tillforlitlighet Positivt bidrag: forbattrad 1, 10 e,
Medborgarnas resor. vagstandard.
Medborgarnas resor forbattras
genom 6kad tillforlitlighet, Positivt bidrag:Trygghet och
trygghet och bekvamlighet. Trygghet & bekvamlighet komfort férbattras med Upprattaren
forbattrad vagstandard.
Positivt bidrag: Forbattrad
Naringslivets transporter. Tillforlitlighet vagsEz;l(nda.rll(:.glc.T. BhKl aret |Upprattaren
Kvaliteten for naringslivets runt okar tillforiitiigheten.
transporter forbattras och — —
starker den internationella Positivt bidrag: Férbattrad
konkurrenskraften. Kvali vagstandard och BK1 aret u
valitet runt férbattrar kvaliteten for Upprattaren
naringslivets transporter.
Positivt bidrag: Battre
Tillganglighet regionalt och |Pendling framkomlighet och kortare  |Uppréattaren
mellan lander. restider gynnar pendling.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt Tillganglighet storstad Inget bidrag Upprattaren
mellan Sverige och andra
lander.
Tillganglighet till interregionala resmal |Inget bidrag Uppréattaren
. . Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma Inget bidra Ubprattaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, sina liv (valmajlighet) ¢} g pp
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhélle. Lika paverkansmajlighet Inget bidrag Upprattaren
"I:':J:nks“Z?tzh;rt]:r;z(tje.tformas sa Positivt bidrag:
p“ Y N u . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet fér |Tillganglighet till u
att det ar anvandbart for . . 5 Upprattaren
funktionshindrade busshallplatser gynnas av
PETEEIET ITEE belaggning och breddning
funktionsnedsattning. )
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett Positivt bidrag: Framforallt
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  [cykling gynnas av Uppréttaren
transportsystemet, och vistas i belaggning och breddning.
trafikmiljoer, okar.
2 Positivt bidrag: Cykling
Kollektivtrafik, gang & cykel. Ande.l. GRS Sl gynnas av belaggning och  |Upprattaren
.. P . s kortvéga .
Forutsattningarna for att valja breddning.
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor . "
(exklusive gang och cykel) Inget bidrag. Uppréttaren
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TRAFIKVERKET

Hansynsmal?
[RTTTITat. TS POTISERIOTT
bidrar till miljokvalitetsmalet. ) .
Begransad klimatpaverkan nés Inget bidrag: Okad ,
genom en stegvis okad framkomlighet for personbils-
energieffektivitet och ett brutet Pavgrkan pa_mangden. personbils- och th Iastbllstorafllf, men Upprattaren
beroende av fossila branslen. |/astbilstrafik i fordonskilometer. paverkan pa mangden
Ar 2030 bor Sverige ha en biltrafik beddms bli
fordonsflotta som &r oberoende marginell.
av fossila branslen.
Bakgrund till Paverkan pa energianvandning per Neg.j:\tlvt bidrag: Okad Upprattaren
bedémningsgrunder finns i fordonskilometer. hastighet
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och . . o . _ e
WiTEeeEmEe Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Berakning
energieffektivisering och ik;]);?gai?d:t, (rjnft och underhall av gjgrd | klimatkalkyl, se tabell | Upprattaren
begrénsad klimatpaverkan’, astruktur. "
2014137
Antalet_ pﬂersor]er e>_‘_p°'?er?qe el . Inget bidrag: Riktvarden for .
bullernivaer hégre &n riktvarden for N . . Uppréattaren
buller dverskrids ej
buller
o A
® Antalet. ez(poneraqe fqr hoga o Inget bidrag: Riktvarden for )
< bullernivaer, det vill saga bullernivaer . . . Uppréttaren
) . . . A buller dverskrids ej
= hogre &n 10 dBA over riktvardena
>
g
G Betydelse for forekomst av omraden . »
= |med hog ljudmiljskvalitet Inget bidrag Uppréttaren
Fysisk aktivitet i transportsystemet Positivt bidrag: Cykling Uppréattaren
gynnas.
Barns, funktionshindrades och aldres  |Positivt bidrag: Belaggning
> majlighet att pa egen hand ta sig fram |och breddning okar Upprattaren
c till sina mal framkomligheten.
£
o
= Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |Positivt bidrag: Belaggning
fots och med cykel till utbud och och breddning 6kar Upprattaren
aktiviteter framkomligheten.
Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |Inget bidrag Uppréattaren
partiklar (PM10).
Halter av kvavedioxid (NO2) och
= inandningsbara partiklar (PM10), i
2 tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag Uppréttaren
Hélsa. miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
Transportsektorn ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
bidrar till att dvriga
m:ljokvaI|FetsmaI Antalet personer exponerade for halter . N
nas och till minskad . Inget bidrag Upprattaren
u L over MKN.
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska - ;
delmal dar Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: ) . ,
dricksvattenforsorini Kii Vattenresurserna bedéms ej |Uppréattaren
transportsystemets c ricksvattenférsorjningsperspektiv paverkas
utveckling ar av stor = - N
betydelse for g Kvalitet pa vatten och
méjligheterna att n& vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
uppsatta mal. synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag Uppréttaren
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& TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Riksintresse
friluftsliv paverkas positivt,
tillgéangligheten till rorligt
Betydelse for skyddsvarda omraden friluftsliv 6kar. Fler Uppréattaren
skyddsvarda omréden finns
langs strackan men bedéms
inte paverkas negativt.
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Ej ként Upprattaren
Negativt bidrag:
Markarbeten i vagens
sidoomrade skadar
Betydelse for skyddsvarda omraden vaxtlighet Ubpréttaren
under driftskede tillfalligt. Vattendrag PP
paverkas temporart av t ex
grumling, men atgarder for
att begransa detta vidtas.
s » |Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T o
2E
235
= O .
== Betyde_‘lse 197 U S 20 i Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
Negativt bidrag: Atgarderna
forandrar till viss del
landskapsbilden. Eftersom
o agen kan komma att ligga
Betydelse for uppratthallande och v"g . . Igg
= . . hogre i terrdngen och blir
i utveckling av landskapets utmarkande
% . - belagd kommer den att .
S karaktar och kvaliteter — avseende . Uppréattaren
c upplevas som mindre
@ delaspekterna skala, struktur eller .
a visuell karaktar anpassad i landskapet.
’ Denna effekt kommer att
avklinga négot nar
véxtligheten ateretablerar
sig i sidoomradena.
- Betydelse for mortalitet Inget bidrag Upprattaren
=
[
g Betydelse for barriarer Inget bidrag Upprattaren
=§ Inget bidrag: Viss storning
5 > e under byggtid men bedéms «
£ = |Betydelse for stérning S _. o Upprattaren
o= inte innebéra ngn foréndring
g ) pa sikt.
=
x Betydelse for forekomst av livsmiljéer. [Inget bidrag Uppréttaren
g
° Betydelse for att varna den naturliga, . u
Landskap aQ inhemska biologiska mangfalden. Inget bidrag Upprattaren
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& TRAFIKVERKET

Negativt bidrag: En Ovrig

° kulturhistorisk lamning

° riskerar att paverkas. Inga

% Betydelse for utpekade vardeomraden. [fornlamningar bedoms Uppréattaren

2 paverkas. Rikstinresse for

ju kulturmiljé bedéms ej

~ paverkas.

g

2 Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag Uppréattaren

—

=

= Ingér i "Betydelse for

= uppratthallande och/eller

‘f_ utveckling av landskapets

& Betydelse for mojligheten att avidsa utmérkande karaktar och .

2 i . Ej relevant

% karaktar och samband kvaliteter - avseende

£ delaspekterna skala,

= struktur eller visuell

2 karaktar"

=i

s

5 Betydelse for forfall av infrastrukturens

e egna kulturmiljévarden respektive god |Inget bidrag Uppréattaren

g skotsel av dessa varden.

L

Betydelse for utradering Inget bidrag Uppréattaren
o Dbda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Beraknas .

UCTSE e antal omkomna och allvarligt skadade. |minska Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fr framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod f6r bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framdéver eftersom de har
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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& TRAFIKVERKET

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Trafik-sakerhet Fﬂorgndrlng av statlst:skt forvantat antal c_lodade Per mdkr prqgnosar 1 ‘ D/
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -0,1 Eva 2.96
D ; . . mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 63 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéaknad samhallsekonomisk ’ mdkr '
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 timy/
Restid (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,6 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,9 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av

Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . o
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej kanda mal  |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Mindre malkonflikter, viss negativ paverkan pa naurmiljé/kulturmiljo/landskap visuellt

4.6 Resultat fran

Klimatkalky!l

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,
GWh

Kalla och datum

kalkylperioden

Byggskede totalt 4620,00 44,40 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-03-19
Byggskede, reinvestering . .

a 85,84 1,00 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-03-19
samt DoU per ar
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 1287,60 15,00

Kommentar:

Helt dominerande for energianvdndningen dr bitumenbundna lager.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-02-26, Jenny Dorell, Sweco
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2017-03-19, Jenny Dorell, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2016-11-10, Utkast till forslag pa samlad effektbedomning har genomgatt regional internremiss om cirka 1
vecka. Dar flera kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berord projektledare givits mojlighet
att inkomma med skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-05-11

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Thomas Sigvardsson, Trafikverket, thomas.sigvardsson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-10-09, Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-10-10; Peo Nordléf, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-10-17; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-10-17; Hakan Persson, ec Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket med kvarstdende brist
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Anders Westbom, 2016-07-06, rev 2016-12-19, "161219_ Faststdlld_kalkyl Bondshamn-Husa.xIs"

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Jenny Dorell, Sweco, 2017-03-19. Klimatkalkyl Vig 662 Bondshamn-Husd
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl rz26_v662_bonashamn_husa_170319.pdf
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl rz26_v662_bonashamn_husa_170319.xls

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Jenny Dorell, Sweco, 2017-03-19, ArbetsPM__EVA Vig 662 Bondshamn-Husa

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Jenny Dorell, Sweco, 2017-02-26, EVA- filer i mapp huvudanalys

Bilaga 6: FKB

Jenny Dorell, Sweco, 2016-10-24, Bilaga 6_fkb__vag 662 Bonashamn_Husa_20161024.xls

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprdattad
Referens 2, Vagplan Samradsunderlag

Trafikverket, 2015-04-01. Samrddsunderlag, Vig 662 Bondshamn-Husd, Are kommun, Jamtlands lin,
Vigplan.

Referens 3, Beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen Jamtlands ldan, 2015-06-26. Beslut i frGga om betydande miljopaverkan avseende dtgdrder
vdg 662 Bondshamn-Husd, Are kommun.

Referens 4, Projeketspecifikation
Trafikverket, 2016-11-21, Referens 4_Projspec_Bondshamn-Husd_BH_PR_ver_2.0.pdf
Referens 5, Presentation samradsmote

Trafikverket, 2015-11-12. Presentation Samrdadsmoéte

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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